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2. Analisis de Contextual y Situacional

Introduccion.

La seguridad vial es una preocupacion global de salud: mas de 1.2 millones de
personas mueren cada afo en las rutas del mundo, y entre 20 y 50 millones de
personas sufren lesiones. En la mayoria de las regiones del mundo, el numero
alarmante de lesiones por siniestros de transito esta en aumento. Para el 2004, las
lesiones por siniestros de transito representaban la novena causa mas frecuente de
muerte en el mundo, constituyendo el 2.2% de todas las muertes. Sin embargo, para
el 2030 las lesiones por siniestros de transito seran la quinta causa de muerte
resultando en unos 2.4 millones de muertes al afio. Actualmente, los paises de
Ingresos bajos y medios tienen tasas de mortalidad por siniestros de transito mas
altas (21.5 y 19.5 cada 100.000 habitantes respectivamente) que los paises de
ingresos altos (10.3 cada 100.000 habitantes). Alrededor del 30% de las muertes del
mundo en las rutas ocurren en palses de ingresos bajos y medios, que tienen solo
el 48% de vehiculos registrados en el mundo. El costo total de las lesiones en
siniestros de transito para los paises de Ingresos bajos y medios es entre 1% vy 3%
de su Producto Bruto [nterno total.’

Aungue las lesiones por siniestros de transito afectan a todos los grupos
demograficos y economicos, €l impacto de esta epidemia es mas relevante entre os
jovenes vy los pobres. Las lesiones por siniestros de transito son una de las tres
causas de muerte mas comunes en poblaciones entre 5 vy 44 anos de edad Los
estudios también muestran que las personas de segmentos mas pobres son
afectadas de manera desproporcional, aun en palses de altos ingresos. Casi la
mitad de aquellos gque mueren en siniestros de transito son usuarios de vehiculos
con dos ruedas (motos, bicicletas) o peatones. Y, ademas de estar expuestos a
mayores riesgos, |os pobres tienen una carga mayor que soportar en relacion a los
costos de estas |esiones por siniestros de transitc. Aungque los esfuerzos
coordinados han resultado en la caida de la tasa de mortalidad durante las Ultimas
décadas en la mayoria de los palses de altos ingresos, aun en estos paises, las
lesiones por siniestros de transito son una causa importante de muerte, lesiones y
discapacidades ?

La seguridad vial es tambign una problematica seria en Argentina. En el afio 2008,
un gran numero de personas murieron en Argentina como resultado de siniestros de
transito y los registros muestran un numero aun mayor de lesiones debido a
caolisiones. Los fallecimientos han ido en aumento a un promedio de 20% anual
durante |os Ultimos afos, En la actualidad, la Argentina tiene una tasa que ronda las

:I Iln.forrna Mundial sobre Prevencidn de Sinlestros de Trapsito. OMS y BIRF, 2004,
dom 1.
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43 muertes cada 100.000 habitantes, lo que la posiciona entre los peores paises de
Latinoameérica con niveles similares de motorizacién. La tasa de mortalidad de
Argentina ya es demasiado alta comparada con los estandares internacionales y, en
términos globales, se estima que la tasa de mortalidad para la region LAC crecera
un 50% para el 2020, a menos que se intensifiquen los esfuerzos y se introduzcan
nuevas medidas de seguridad vial. (Ver Anexo | — Estadisticas de Muertes en
Carreteras en |la Republica Argentina).’

Las causas directas de la mayoria de los siniestros se relacionan con la conducta del
conductor, que determina mas del 60% de las colisiones. Estas se atribuyen a
exceso de velocidad, descuido y baja percepcion del riesgo. El deterioro de Ia
infraestructura de transporte, el disefio pobre de caminos, y la limitada sefalizacion
también contribuyen a las condiciones de seguridad vial de Argentina. Ademas, el
cumplimiento de las leyes de transito y de leyes relacionadas con la seguridad
(limites de velocidad, conducir alcoholizado, casco para los motociclistas y cinturon
de seguridad) no son efectivas. En una escala del 1 al 10, donde 10 es un
cumplimiento efectivo de la ley, el cumplimiento de estas leyes promedia el 2.5. En
un contexto donde no se hace nada, solo empeorara los problemas en Argentina, un
pals que se encuentra en el camino de una répida expansion automotriz, Mientras
hoy en dia hay cerca de 4.7 hab./veh,, el pais va encaminado a alcanzar el nivel de
los palses OECD (1.2-1.6 hab./veh.), por lo tanto, la cantidad y gravedad de los
temas de sequridad empeorara si no se toman acciones.*

Hasta hace unos anos, el formato institucional de Argentina para la formulacion de
politicas publicas de seguridad vial no habia ofrecido soluciones al problema. El
sistema federal que se encuentra instituido en la Constitucion Macional les otorga
autonomia a las Provincias para presidir sobre asuntos que no estan explicitamente
asignados al Gobierno Central. Este es el caso de la legislacion de trénsito, que es
administrada por los Gobiernos Locales, resultando en limitaciones significativas
para promover una estrategia unificada que reduzca el nivel de sinlestros en el pais.
Aspectos tales como la incapacidad para establecer un conjunto de normas, un
registro unico de datos (registros de conducir y antecedentes) y la falta de una
estrategia policial inter-jurisdiccional, entre otras, ha afectado tradicionalmente la
habilidad para desarrollar esfuerzos de planificacién coordinados. La pluralidad
institucional vigente en la Argentina generd la existencia de diversas leyes de
transito en todo el pals (cada |urisdiccion posee una narmativa propia) y un mapa
institucional muy complejo que involucra una cantidad dispersa de agencias, una
variabilidad significativa en |a capacidad institucional entre las provincias, la dilucion
del rol del Gobierno Central para asegurar la seguridad vial, y la ausencia de
espacios de coordinacion federal.

" Infarme Global de Sagurldad Vial, OMS
idem 4,
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Situacion Actual
Argentina y el Mundo,

Si bien los datos en |la Argentina muestran una caida leve de las muertes en
siniestros de transito entre 2007 y 2008, en términos globales se estima que este
Indice se incrementara en un 50% para el 2020, a menos que se intensifiquen los
esfuerzos de seguridad vial y se tomen nuevas medidas.

El indicador base de seguridad vial para Argentina en el 2007 fue de 52,22 muertes
por cada 100.000 habitantes, disminuyendo a 43,13 en el 2008. La experiencia
internacional demuestra que una visién a largo plazo, apoyada por los marcos
institucionales y los recursos requeridos es el enfoque preferido para lograr el
mejoramiento de la seguridad vial y minimizar los impactos por perdida de vidas,
salud y riqueza Por ejemplo, Espafia durante un periodo de 3 afios (1991-1984)
redujo |a cantidad de victimas de colisiones en un 40% debido a un liderazgo solido.
En Francia, los esfuerzos por mejorar la seguridad vial durante las tres decadas
pasadas permitieron reducir considerablemente las muertes y lesiones. Hay
ejemplos en Australila y Nueva Zelanda gue prueban que las politicas acertadas
junto con los esfuerzos sostenidos de implementacion pueden ayudar a conseguir
los objetivos.

El principal ejemplo internacional proviene de Suecia, quien no solo ha adoptado la
Visién Cero, sino que también revisa continuamente su programa para lograr su
visibn cero de muertes por siniestros de transito. El caso de Suecia resulta
emblematico, por cuanto el Gobierno ya se ha comprometido a la eliminacion a largo
plazo de muertes y lesiones graves en sus calles, otro tanto ocurre con Holanda,
donde aspiran a alcanzar el mismo objetivo. Para el 2020, y en caso de no existir
mejoras significativas, el indice de muertes en la Argentina se ubicaria cerca de las
10 veces por encima de |os paises de Europa con las mejores practicas

Creacion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV).

Mientras que |a sequridad vial ha sido identificada como un problema por muchos
afos, solo recientemente se han tomado medidas que apuntan a este tema con una
estrategia mé&s institucionalizada. En abril del 2008 la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV) fue creada por ley a nivel federal dentro del Ministerio del
Interior. La creacién de esta agencia habia sido pensada en el Acuerdo Federal de
Transito y Seguridad Vial suscripto en agosto del 2007 por el Gobierno Federal, las
Provincias y la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y mas tarde seria promulgada
por el Congreso a través de la Ley N° 26.363. Esta ley también traslado el Registro
Nacional de Antecedentes de transito de la jurisdiccion del Ministerio de Justicia,
Seguridad y Derechos Humanos al de la ANSY. A septiembre de 2009, la Ley N*
26,363 ya habla sido ratificada por 16 provincias, mientras que el resto todavia
estaban en proceso. Asi mismo, 18 provincias hablan ratificado su compromiso con
el desarrollo del Proyecto de Seguridad Vial al firmar una carta de adhesion.

La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) es una entidad descentralizada con
autarquia financiera y econdmica y con personalidad juridica y capacidad para
actuar en aéreas de leyes publicas y privadas. L.a mision de esta Agencia es reducir
la tasa de siniestros en el territorio nacional a través de la promocion, coordinacion,
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control y evaluacion de politicas nacionales e internacionales de seguridad vial, La
ANSV ha adoptado una estructura organizativa, regulada por Decreto Nacional, que
establece cinco directorios principales: Licencias de Conducir y Registros de
Antecedentes de Transito, Coordinacidn Interjurisdiccional, Observatorio Vial
Macional, Administracion General, Capacitacibn vy Campanas de Seguridad Vial vy,
Asuntos Legales y Juridicos (Esta estructura organizacional se muestra en el Anexo
).

El trabajo realizado por la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSY) desde su
creacion ha permitido identificar un conjunto de lecciones claves para tratar esta
problematica, las mismas incluyen, entre otras, (i) Las mejoras en seguridad vial
pueden ser logradas a largo plazo, con un sistema de estrategias amplio y planes de
accion determinados. (ii) La prevencion de lesiones por siniestros de fransito
requiere un enfogue multisectorial que coordine |os esfuerzos de transporte, salud,
educacion y cumplimiento de leyes. (iii} Las intervenciones destinadas a mejorar la
seguridad vial deben ser desarrolladas de manera coordinada a nivel nacional,
regional y local. (iv) La formulacion de politicas de seguridad vial requiere el
fortalecimiento de los sistemas de recoleccién de informacion y un analisis e
interpretacion exhaustivos de los datos oblenidos. (v) Asegurarse de que la
formulacion de politicas impactara de manera positiva en todos los usuarios de la
red vial, incluyendo a los mas vulnerables y aquellos en desventaja.

Si bien la ANSV viene a ocupar un lugar en el Estado Nacional, que hasta su
creacion solo lo ocupaban actores de la sociedad civil, al haber sido creado como un
organismo descentralizado bajo la érbita del Ministerio del Interior de la Nacion, ha
debido poner en funcionamiento un complejo andamiaje politico-téenico. El mismo,
consta de un sinnimero de actividades concomitantes, todas ellas necesarias ¥
obligatorias a los efectos de poder cumplimentar de manera cabal sus objetivos
fundacionales.

Las mentadas actividades, requieren necesariamente de una organizacidn con la
capacidad institucional necesaria para |levarlas a cabo, situacion ésta que demanda
un aprendizaje y una formacion de sus recursos gue obligatoriamente conllevan un
horizonte temporal mayor que el tiempo gue la Agencia tiene en existencia.

La obligatoriedad de cumplimentar sus misiones y funciones en el corto plazo, mas
la complejidad que supcne, desde el Estado, poner en funcionamiento un nuevo
organismo, contribuyen a generar la necesidad de afianzar ciertos procesos y
prncédlmienms que resultan medulares a la hora de poner en marcha |as acciones
mds sustanciales y relevantes que la Agencia liene por mandato. Aspectos tales
como disenar sus circuitos administrativos en todos sus niveles organizativos, poner
en marcha el Registro Unico de Conducir y el Registro Unico de Antecedentes de
Transito, elaborar una Estrategia Nacional de despliegue geografico o promover y
sensibilizar a |a ciudadania en materia de seguridad vial, requieren necesariamente
de capacidades institucionales debidamente fortalecidas.
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3. Estrategias

Estrategia del Pais.

La ANSV ha adoptado las lineas estratégicas que fueron identificadas en el Plan
Nacional para la Seguridad Vial entre 2006 y 2008, aprobado unanimemente por
todas las jurisdicciones (Gobierno Federal, Provincias y Ciudad de Buenos Aires)
representadas en el Consejo Federal de Seguridad Vial. Este plan inclula trece
campos de accién estratégicos: (i) camparias de concientizacion y difusion; (i)
control y regulacion del trafico; (iil) registros de antecedenies de transito vy
estadisticas de accidentes; (iv) puntos negros y mapas de riesgo, (v) educacion
sobre seguridad vial, (vi) capacitacion de choferes profesionales y autoridades
involucradas en el cumplimiento de la ley; (vii) control sobre la emision de la licencia
nacional de conducir; (vili) verificacién obligatoria de seguridad del vehiculo, (ix)
sefializacién vial e infraestructura vial uniforme; (x) consistencia de las leyes de
transito; (xii) equipo de casco para motocicletas; (xiii) participacion de la sociedad
civil en la planificacion de politicas.

= Camparias de concientizacion y difusién. Desarrollar y mantener |a
conciencia en relacion con la importancia de la adopcién de medidas
que promuevan la seguridad vial, tales como usar el cinturon de
seguridad, no conducir bajo la influencia del alcohol o drogas, cumplir
los Iimites de velocidad maximo y minimo, entre otras.

« Conirol y regulacién del transito. Promover la seguridad vial
diariamente a través de la coordinacién y la colaboracion con las
autoridades pertinentes para ajustar el control y regulacion. Se
desarrollaran mecanismos preventivos para brindar respuestas
apropiadas a las necesidades diarias emergentes.

» Registros de antecedentes y estadisticas de siniestros: Fortalecer los
sistemas de recoleccion de datos para crear un sistema mas efectivo
que junte, gestione y analice los datos para brindar informacion que
griente la formulacién de politicas y la retroalimentacion de los
programas en desarrollo. Esto incluye el desarrollo de bases de datos
confiables para el control de la seguridad de datos y estadisticas y la
informacion necesaria tal como el registro centralizado de licencias de
conducir y un registro unificado de antecedentes de transito.

» Puntos negros de siniestros y mapas de riesgo. Proveer informacion
crucial concerniente al estado actual de la Infraestructura vial y como
se relaciona con |os riesgos y el nimerc de muertos. Se espera que
esta informacion oriente las lineas de accién de ofros agentes que
tienen Jurisdiccién directa sobre la infraestructura vial y tambien que
cree conciencia en la poblacion conductora en general sobre
segmentos de alto riesgo en las rutas.
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Educacion sobre seguridad vial. Proveer material didactico adecuado
para los capacitadores asi como también para los que reciban
capacitacién en escuelas a través del desarrollo de un esfuerzo
educacional soslenido en escuelas y ofros establecimientos
educativos. Las autoridades educativas estuvieron de acuerdo en
hacer obligatorios contenidos especificos sobre seguridad wial,
comenzando con |os primeros niveles escolares, en establecimientos
educativos bajo su jurisdiccién.

Capacitacion de choferes profesionales y autoridades para ef
cumplimiento de la ley: Desarrollar el material necesario para proveer
capacitacién profesional, en todas |as aéreas que deberfa conocer,
aprender y manejar cualquier conductor y /o transportista. El objetivo
es promover y alentar la capacitacion a un nivel adecuado y
conveniente para garantizar la seguridad vial con referencia a este tipo
de transporte. Asi misme, se desarrollara un programa de aprendizaje
para las autoridades de control de trafico para asegurarse de la
efectividad de los controles de trafico en todas las rutas y en los puntos
de llegada y partida de vehiculos.

Control sobre la enusion de la licencia nacional de conducir: La licencia
nacional del conductor es un documento que otorga la autoridad
correspondiente a un Individuo para permitirle conducir un vehiculo,
como individuo o como chofer profesional. Esta linea de accion
permitird a la agencia revisar los procedimientos y acciones que
posibilitan la emisién de este tipo de documento.

Verificacion de seguridad obligatoria del vehiculo: Permite a |la agencia
a evaluar |la capacidad de los vehiculos para circular a través de la red
vial bajo los requerimientos minimos de seguridad. La Agencia
coordinara un sistema de procedimientos y talleres inter-
jurisdiccionales para involucrarse en una Inspeccion coordinada de
vehiculos.

Sefializacién vial e infraestructura vial uniforme: Otorgar a la red vial la
presencia de autoridades de seguridad ademas de la presencia de
autoridades de control, fuerzas de seguridad, inspectores policiales o
municipales. La Agencia establecerd cabinas especiales en puntos
estratégicos de seguridad vial en rutas con o sin licencia para
monitorear la circulacién del trafico y, en el caso de que haya alguna
irregularidad, actuar a través de medidas de prevencion y cumplimiento
de la ley.

Consistencia de las leyes de frafico: Coordinar la regulacion actual de
la seguridad de trafico en las Provincias. Esto requiere definir los pasos
necesarios para asegurar |a adhesion de las Provincias a la Ley N°
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26.363, y ademéds, al desarrollo de regulaciones comunes, Se
desarrollara un marco para promover el dialogo, coordinacion y
consenso y para establecer los compromisos del trabajo en equipo
para alcanzar el objetivo comun de reducir las muertes y lesionados en
todo el territorio nacional.

» Equipo de casco para motocicletas: Asegurar el uso de casco para las
motos. Esto se lograra a través de esfuerzos educativos y de
concientizacién como también extendiendo el control, supervision y
penalidades para |os usuarios que no cumplen con las medidas. Para
cumplir estos objetivos se requerira también |a evaluacion del estado a
nivel provincial y |a organizacion de medidas coordinadas.

» Participacion de la sociedad civil en la planificacion de polificas:
Desarrollar los mecanismos necesarios para permitir a la sociedad civil-
a través del sector privado y organizaciones no gubernamentales- a
participar en la generacién de acciones para cumplir |os objetivos mas
importantes de seguridad vial. La agencia creara y regulara un registro
de miembros para el Comité Consultivo de la ANSYV para asegurar |a
participacién mas amplia de diferentes jurisdicciones en asuntos de
seguridad.

La ANSV estd implementando actualmente el Plan Nacional de Seguridad Vial
vigente en 2006-2009. Algunos de los desafios criticos que la Agencia enfrenta
comprenden una creciente coordinacién institucional y responsabilidad, el desarrollo
de una cultura de uso consciente de la red vial a través de programas educativos
que apoyan un marco de gestion basado en resultados para acciones de largo plazo
y el fortalecimiento de los sistemas de recoleccion de datos.

Sin embargo, en un contexto tan exigente, la Agencia ha mostrado la necesidad de
consolidar todos los avances realizados mediante la institucionalizacion de su
estructura organico-funcional, de manera de poder alcanzar sus objetivos en los
tiempos estipulados y de apuntalar la construccion de su capacidad institucional.

Concomitantemente con las acciones destacadas, el Gobierno Argentino decidio
solicitar al Banco Mundial (BIRF) su acompanamiento en este proceso de
fortalecimiento de las capacidades de la ANSY. Como resultado, a principios del afio
2010 se firmo el Convenio de Préstamo BIRF 7861-AR, el cual posee componentes
deliberadamente formulados con el objeto de apuntalar el proceso de
institucionalizacion de la Agencia.

Estrategia del Proyecto.

A los efectos de poder consolidar las acciones que se estan llevando a cabo y, sobre
todo, las planificadas para afios venideros, resulta de vital importancia que el
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Organismos logre Institucionallzar su estructura, tanto desde la perspectiva organica,
como desde |la perspectiva operativa.

En ese contexto, el objetivo del proyecto propugna por contribuir a la
Institucionalizacion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) apoyando
aquellas actividades que permitan aumentar la capacidad de intervencion del
organismo, en particular en aspectos relacionados con procesos y procedimientos
administrativos; implementacion de mecanismos de control de conductores
ampliacion de la base de intervencién territorial, y promocién y capacitacion en
aspectos vinculados con la Seguridad Vial,

Dichos puntos criticos tienen como propésito estructurar las actividades de los
cuatro productos del Proyecto: (1) Procesos y procedimientos administrativos,
relevados, disefiados, sistematizados, implementados y normatizados,; (2) Registro
Unico de conducir (Etapa |l) y registro Unico de antecedentes de trénsito (Etapa Il)
disefiados e implementados; (3) Estrategia Nacional de despliegue geografico
elaborada, consensuada e implementada; y (4) Plan de capacitacion, sensibilizacién
y promocion en materia de Seguridad Vial, disefado e implementado.

Complementariamente, vale destacar que el primer producto apoyara a la ANSV a
funcionar con mejores recursos técnicos y de gestion para fortalecer su estructura
Interna v de esa manera contribuir al logro de los objetivos del Organismo. Este
producto facilitara el andlisis funcional de sus principales circuitos administrativos,
permitiendo establecer procedimientos claros y eficientes, sistematizando los
mismos y capacitando a los agentes involucrados en ellos.

El segundo producto, a su vez, llevara a cabo, entre ofras actividades, un analisis
para establecer los centros emisores de licencia de conducir nacional a nivel
municipal y provincial; una evaluacion de los criterios aplicados, y una finalizacion de
acuerdos con las diferentes jurisdicciones sobre el Sistema Nacional de Registro de
Licencia de Conducir. Concomitantemente profundizara, en carédcter de segunda
etapa, la creacién de un sistema Nacional de licencia de conducir, un analisis para
establecer la situacion actual de los registros provinciales de registros de
antecedentes de transito y su correspondiente conexidn con el Registro Nacional de
Antecedentes de Transito (RENAT). Es importante destacar, que el producto de
marras contribuiré a la implementacién a nivel nacional del sistema Unico de registro
de conducir, asi como al sistema Unico de infractores de transito.

Este componente contard con la apoyatura del Banco Mundial, quien aportara
recursos provenientes del Préstamo BIRF 7861-AR, mediante el cual se adquirira
equipamiento informatico que permitira apuntalar el proceso de emision de la
licencia de conducir Unica y de alcance naclonal.

En igual sentido, el tercer producto, apoyaré las habilidades para el cumplimiento de
la ley de las fuerzas de control de trafico establecidas en la ANSV. El cumplimiento
de la ley es un componente critico de una buena estrategia de seguridad vial
porgue complementa otros esfuerzos: educacion, comunicacion, infraestructura para
asegurar una conducta al volante apropiada y un incentivo para la misma. Para ello
se plantea la necesidad de implementar una estrategia tendiente a territorializar la
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presencia de |la agencia desplegando su estructura de control en todo el territorio
nacional, para lo cual resulta de vital importancia ampliar la presencia en rutas y
caminos |0 que requiere de una nueva distribucidn de las sedes operativas en mas
provincias del pais, Este componente debera determinar los lugares en los cuales la
ANSVY ubicara sus nuevos centros de operaciones y control, a la vez que permitira
coadyuvar en la puesta en funcionamiento de los mismos.

Por ultimo, el cuarto producto apoyara los esfuerzos vinculados a la concientizacion
y sensibilizacion en maleria de seguridad vial a la ciudadania en general, mediante
actividades de promocian y educacion. La educacion vial es importante para explicar
los beneficios y razones de la conducta adecuada del conductor mientras que la
informacion publica y las camparas de comunicacion social refuerzan el mensaje
educative, Los esfuerzos apuntaran a diferentes grupos de la sociedad,
construyendo |la capacidad necesaria en la poblacién para motivar una mejor
conducta vial. El producto tiene la intenciéon de implementar un plan para la
comunicacién social y campanas educativas a nivel nacional. Esta instancia
generara acciones concretas tales como talleres educatives, aulas itinerantes,
seminarios y eventos, campafnas masivas, etc.

Este producto contara con la apoyatura del Banco Mundial, quien aportara recursos
provenientes del Préstamo BIRF 7861-AR, mediante el cual se adquirira
equipamiento informatico y mobiliario que permitira fortalecer las capacidades de los
gobiernos subnacionales en el ambito de la educacion vial.

Contribucién del PNUD

El Gobierno Argentino ha solicitado la asistencia al Programa de las Naciones
Unidas para el Desarrollo (PNUD) en virtud de su trayectoria, experiencia y
compromiso con las politicas y estrategias orientadas al fortalecimiento de la
gobernabilidad democratica, pieza fundamental del desarrollo humano, en linea con
las prioridades nacionales reflejadas en el "Efecto Directo del Programa Pals" 3.3
acordado en el MANUD 2010-2014 entre el Gobierno Argentino y el Sistema de
Maciones Unidas.

El Ministerio del Interior de |a Nacién requiere la asistencia tecnica del PNUD habida
cuenta de la necesidad de:

= Disponer del personal especializado para apoyar la ejecucion de las
acciones previstas, dada la capacidad del PNUD para facilitar dicho
apoyo.

» Facilitar la coordinacién de las acciones contempladas, para lo cual el
proyecto PNUD proporciona una plataforma para la articulacion y |a
programacion conjunta.

El PNUD asume el compromiso de apoyar y acompafar en:

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
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* |La ejecucion del proyecto en los tiempos previstos y mediante
procedimientos estandarizados y probados.

= |a gestion y administracion de las actividades programadas.

= La imparcialidad y transparencia en los procedimientos vinculados al
desarrollo del proyecto, facllitando su ejecucion y su legitimacion ante
distintos actores gubernamentales, del sector politico y la sociedad civil.

» |a articulacion de las actividades del programa con otros organtsmns
estatales.

= La provision de asistencia y asesoramiento técnico en |as diversas
actividades previstas, contribuyendo al logro de los objetivos planteados.

= E| empleo de redes globales de conocimiento y buenas practicas del
PNUD, que incrementaran el acceso a informacion relevante para el
desarrollo del presente proyecto.

= E| acompafiamiento en actividades de promocién, sensibilizacion vy
concientizacion en materia de seguridad vial,

= Asesoramiento en materia comunicacional especificamente enfocada a |a
inclusion del enfoque de género en los contenidos de las capacitaciones y
de las campanas.

= Articulacion con la iniciativa del Pacto Global para alcanzar a mas actores
y difundir la temética entre empresas, enmarcando las campanas en la
Responsabilidad Social Empresaria.

Dichas actividades seran coordinadas por el Area de Gobernabilidad Democrética de
la oficina local del PNUD y apuntaran a asistir al Ministerio del Interior en la
generacion de capacidades y fortalecimiento de la gestidn, basada en la experiencia
desarrollada en proyectos de similares caracteristicas. En este sentido, el PNUD
tendra especial participacion a traves de las siguientes areas de intervencion:

* Apoyar a la organizacién de la Unidad Ejecutora y orientar en la busgueda de
especialistas para elaborar los estudios técnicos conducentes al objetivo del
proyecto y del plan.

« Brindar asistencia técnica a la Agencia Nacional de Seguridad Vial para
disenar herramientas que posibiliten el control de gestién por objetivos.

*  Promover la articulacion e integraciéon entre los diversos actores involucrados,
organismos e instituciones competentes y / o interesados en las tematicas
abordadas, organizaciones de la sociedad civil, medios de comunicacion e
instituciones académicas, entre ofras.

» Acercar experiencias exitosas de otros paises en la materia. En particular,
arbitrard los medios para llevar adelante actividades de cooperacion con
palses del entorno hemisférico con experiencia en los aspectos abordados
por el proyecto,

Estrategia de Salida.
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El presente proyecto prevé una serie de productos cuya concrecion contribuira al
fortalecimiento de las capacidades de la Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV),

Al finalizar las actividades del proyecto, la ANSV contara, desde la perspectiva de
gestion Interna, con procedimientos normalizados, sistemas y personal entrenado,
que aumentaran las capacidades del organismo para cumplir sus responsabilidades
primarias.

Por su parte, el proyecto realizara una importante contribucion en términos de
educacién, promocién y sensibilizacion ciudadana en materia de Seguridad Vial.

En igual sentido, el disefo del proyecto contempla la generacion de capacidades
técnicas y operativas de los recursos humanos. Al finalizar la intervencion, un
numero relevante de agentes del Organismo se habra capacitado en la utilizacién de
nuevas tecnologias, asi como en la aplicacién de procedimientos estandarizados.

Paralelamente, se prevé el incremento de las capacidades instaladas en el
organismo, mediante la adquisicion de eguipamiento, hardware y software, y
mobiliario,

De modo general, en su gjecucion, el Proyecto garantizara la transferencia continua
y sistematica de los conocimientos de los especialistas contratados y de las
capacidades generadas a la planta de personal actual de la ANSV.

Es Ultimo aspecto, resulta de vital importancia por cuanto el proyecto preve contratar
un nimero no mayor de veinte (20) consultores, los cuales una vez finalizada |a
intervencién, y luego de haber transferido los conocimientos involucrados, cesaran
en sus funciones.

Beneficiarios previstos.

Los principales beneficiarios del proyecto de institucionalizacion de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial son los ciudadanos del todo el territorio nacional, asi
como todos los actores vinculados a la temética, sean estos organismos publicos
nacionales, provinciales y municipales, como asi también del tercer sector
(organizaciones no gubernamentales).

Una ANSY fortalecida en sus capacidades internas y externas, permitiran a la
ciudadania en su conjunto aprovechar los beneficios afiadidos que conlleva una
merma significativa en la tasa de siniestralidad del pais.

Asimismo, la implementacién de una estrategia de capacitacion, sensibilizacion y
promocién de aspectos vinculados con la Seguridad Vial redundara en beneficios
inmediatos y mediatos para todos los habitantes del territorio nacional.

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
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7. Arreglos de gestion

En virtud del Acuerdo suscrito entre el Gobierno de la Republica Argentina y el
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD), firmado por las
partes el 26 de febrero de 1985 y aprobado por Ley No. 23.396 del 10 de
octubre de 1986, en este Proyecto se adopta la modalidad de Ejecucion
Nacional Plena.

Mediante dicha modalidad el Gobierno Argentino propone al PNUD acordar
comao organismo de ejecucion a la Subsecretaria de Coordinacion, de ahora en
mas sede del Proyecto.

El Director Nacional del Proyecto sera |la Subsecretaria de Coordinacion, quien
tiene bajo su responsabilidad la ejecucion del mismo, velando por el
cumplimiento no solo de sus objetivos y resultados sino también las normas y
procedimientos que se establecen en el presente documento de proyecto y sus
dnexos.

El Director Nacional designara un Coordinador del Proyecto guien sera el
responsable ante el Director Nacional de coordinar, dirigir, planear y supervisar
los equipos de trabajo y elaborar los informes de avance y final. El Coordinador
General tendra a su cargo la Unidad Ejecutora del Proyecto, la elaboracion de
informes de avances y final y la coordinacién y supervision de equipos de
trabajo.

Al Director Nacional del Proyecto le correspondera con exclusividad efectuar
las solicitudes de anticipo de fondos y las respectivas rendiciones de gastos,
pudiendo delegar en el Coordinador la facultad de realizar las contrataciones y
adquisiciones, as/ como los demas actos necesarios para la administracion del
proyecto, todos los cuales seran realizados en nombre del Proyecto.

Tanto el Director Nacional como el Coordinador deberan registrar sus firmas e
iniciales en el Registro de Firmas abierto en la Secretaria de Coordinacion y
Cooperacién Internacional del Ministerio de Relaciones Exteriores Comercio
Internacional y Culto,

Las acciones que desempefie el organismo de ejecucion en cumplimiento de
las actividades previstas en el documento de proyecto estaran sujetas, con
exclusividad, tanto a las disposiciones del Acuerdo sefialado precedentemente
- que en su caracter de Tratado Internacional requirié la aprobacion del
Congreso de la Nacién - como a los procedimientos establecidos en el presente
documento y sus Anexos, con exclusién de toda ofra legislacion que le hubiere
sido aplicable de no mediar dicho Acuerdo ya que, en razén de o
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establecido en el Art, 75, inciso 22 de la Constitucion Nacional, tiene jerarguia
superior a las leyes.

Por consiguiente, la delimitacion de las responsabilidades y obligaciones de |as
partes signatarias en la ejecucion del proyecto se amparara en el Acuerdo
mencionado en el parrafo precedents.

Las normas y procedimientos de tipo operacional, ejecutivo y/o administrativo
que se seguiran para el desempefio de las actividades contempladas, se
detallan en el Manual de Gestion de Proyectos de Cooperacion Técnica
Ejecutados por el Gobierno (PNUD Argentina, Noviembre 2003 y sus
actualizaciones) que forma parte integrante del presente Documento de
Proyecto.

El Director/Coordinador del proyecto preparara y presentara al PNUD un
informe trimestral sobre la utilizacion de los anticipos recibidos con cargo al
proyecto, y el estado de cuenta bancario. Dichos informes deberan ser
presentados a mas tardar en las sigulentes fechas: Abril 15, Julio 15, Octubre
15 y Enero 15, y cada informe debera corresponder al trimestre anterior o al
ultimo anticipo recibido cuando se solicite mas de un anticipo por trimestre.

El PNUD no entregara otro anticipo mientras no reciba el mencionado informe y
el estado de cuenta bancario.

Las acciones administrativas deberan ser tramitadas a través del Sistema
Proyecto Gauchito, o el sistema que en el futuro lo reemplace, que opera
estableciendo comunicaciones simultaneas entre el Proyecto, el PNUD y la
Secretaria de Cooperacion Internacional del Ministerio de relaciones Exteriores,
Comercio Internacional y Culto.

Para ello, el proyecto deberd contar, desde su inicio, con el equipamiento y
conexion de Internet que le permita su operacién permanente y en tiempo real.

El presente proyecto terminara: 1) Por vencimiento del término previsto para su
duracién, 2) Por mutuo acuerdo de las partes; 3) Por cumplimiento de sus
objetivos inmediatos antes o después de lo previsto; 4) Por fuerza mayor o
caso fortuito,

Preparacion del Plan de Trabajo

El Director del Proyecto preparard un plan de trabajo anual en donde se
reflejen |as actividades y los productos que se alcanzaran con la ejecucion de
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las mismas. Indicando los perfodos de ejecucién de estas actividades y los
responsables de llevarlas a cabo. El primer plan de trabajo se encuentra anexo
a este documento de proyecto y se actualizara inmediatamente despues que se
inicien las actividades del proyecto.

Cada plan anual serd remitido a la oficina del PNUD para su informacién v
observaciones.

Presentacion de Informes de Evaluacién

El proyecto sera visitado, cuando menos una vez al ano, por funcionarios del
PNUD para verificar que los productos estén siendo alcanzados de acuerdo a
los planificado y para ayudar a resolver los problemas que surjan durante la
ejecucion.

El Coordinador del Proyecto, en consulta con el Director Nacional,
confeccionara anualmente el “Informe de Avance y Evaluacion del Rendimiento
del Proyecto”. El primero, debera ser presentado dentro del afio calendario. Del
andlisis de este informe se determinara la necesidad de efectuar una Reunién
Tripartita a las gue asistiran las partes firmantes de este documento (el
Ministerio de Relaciones Exteriores, Comercio Internacional y Culto, el
Proyecto y el PNUD). Durante la ejecucion del proyecto podran solicitarse, en
caso de ser necesario, otros informes adicionales,

A la finalizacion del proyecto se prepararé un informe final, para su
consideracion en la reunion Tripartita Final. El borrador de dicho informe se
preparara con la suficiente antelacion para que pueda ser revisado y ajustado
antes de esa reunion.

El Director o Coordinador del proyecto preparara anualmente y sometera a una
reunién de examen conjunto, el informe de progreso del proyecto. La
organizacion, el alcance y |as fechas de las reuniones se decidiran después de
celebrar consultas entre las partes que hayan firmado el documento de
proyecto. Parte integral del informe de progreso sera el inventario de equipos ¥
activos fijos del proyecto, el cual debera ser actualizado con cada Informe o
cuando lo requiera la oficina del PNUD.

El proyecto estara sujeto a auditoria de acuerdo con el programa anual gue
establezca el PNUD, El| gobierno deberd proporcionar los servicios de una
institucidn plblica que se encargue de realizar la auditoria entre los meses de
Enero v Abril, de tal forma gue los informes esten terminados antes del 30 de
abril. Asi también se asegurara que dicha auditoria sea realizada de
conformidad con las normas que regulan la ejecucién de proyectos apoyados
por el PNUD. En caso de que el gobierno no pueda proporcionar los servicios
de auditoria, se debera prever en el presupuesto del proyecto los recursos
necesarios para gue una institucion o empresa se encargue de realizarla.
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Ejecucion de Proyectos de Costos Compartidos Provenientes de Operaciones
del Banco Mundial

El Gobierno y el PNUD conviene en cooperar en la ejecucion de este Proyecto,
el cual es financiado parcialmente con recursos puestos a disposicion del
Gobierno por el Banco Mundial (BIRF), respetando en un todo los lineamientos
establecidos en el Manual de Proyectos del Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo en su Anexo 2-A denominado “Procedimientos Especiales
para la Ejecucion de Proyectos Costo Compartido Proveniente de Operaciones
del Banco Mundial”.

Plan de Accién Programa Pais (CPAP)

Dado que el Gobierno Argentino y el PNUD han suscripto, con fecha 08 de
febrero de 2010, el CPAP 2010-2014, a partir de dicha fecha el presente
documento de proyecto se subordina a dicho CPAP. En caso de contradiccion
entre este Documento de Proyecto y el CPAP, lo establecido en este ultimo
tendra prevalencia.

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
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Analisis de riesqo
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Describir los probables riesgos a que estd sujeto el proyecto. Los riesgos
pueden referirse a:

« Circunstancias que estan fuera del control del ejecutor del proyecto y de las
demas instituciones participantes y que pueden afectar de manera negativa la
ejecucion del proyecto.

- Caracteristicas propias del proyecto (complejidad, actores involucrados,

disponibilidad / previsibilidad de los recursos necesarios,

etc.),

, Definicion del Descripcion medidas de
Dimension [ Factor Variables Hesgo mitigacion
Es prioridad politica avanzar
Contexto politico Bajo sobre los temas planteados en
el proyecto,
Contexto del sector Existen aceptables niveles de
publico Bajo previsibilidad politica y
Contexto financiera para &l periodo
2010/2011.
Previsibilidad de Se priarizaran |as partidas
financiamienta Bajo afectadas al proyecto de
manera de evitar descalces en
- el calendario de pagos.
Relevancia paolitico La ANSY se encuentra
institucional del Bajo priarizada en la agenda del Sr,
proyecto asociado en la Ministro del Interior de la
Capacidad Implementacion Macion,
institucional Capacidad operacional Bajo Existen capacidades
- aperativas. B
Procedimientos Bajo Existen procedimigntos
internos o internos.
Presupuasto total Bajo Es un presupuesto bajo en
relacién al presupuesto total
i del Ministerio.
Cantidad de Se procurard reducir lo mas
transacciones Bajo posible log procedimientos de
campras y contrataclones.
Complejidad del Cantidad de contratos Existiran diez (10)
proyacto superiores a UDS transaccionas que superaran
100.000 Medio dicho monto y se realizaran en
un todo conteste con las
normas vigentes,
MWumero actores Las actividades planteadas ya
Institucionales Bajo han sido consensuadas con

Involucrados

| los actoras Involuerados,
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Plan de comunicaciones

Se presentara en forma breve un esquema del sistema de informacion del
proyecto. Se deben consignar los siguientes tipos de comunicaciones: internas
(concernientes a la gestion del proyecto) y externas {(con destino a las
autoridades nacionales, a los organismos de control, PNUD y otros).

cﬂ;:"ﬂ?ﬂ‘;fﬂ - Origen Destinatariols Objetivols
Informe trimestral Coordinador del Director Logro de los
y final Proyecto resultados previstos
I en &l Proyecto
Informe de gestion
Internas Trimestral Trimestral de Avance del
Proyecto
Informe de gestion
Externas Trimestral Trimestral de avance del
Proyecto

Control de gestion

El proyecto sera auditado al menos una vez durante su ciclo de vida. Se debera
prever en el presupuesto del proyecto los recursos necesarios para llievarla a
cabo. El cumplimiento de las recomendaciones de la auditoria sera
responsabilidad de |a direccion del proyecto y monitoreado por el PNUD.

8. Contexto legal

El presente Documento de Proyecto sera el instrumento al que se hace
referencia en el Articulo 1 del Acuerdo entre el Gobierno de Argentina y el
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo, firmado por las partes el
26 de febrero de 1985 y aprobado por Ley N°23.396 del 10 de octubre de 1987.
Como se ha sefialado en el apartado lll "Disposiciones de Gestion. Arreglos de
Ejecucion”, en virtud del Art. Il parrafo 1 del Referido Acuerdo, el Gobierno
Argentino ha propuesto al PNUD acordar a la Subsecretaria de Coordinacion,
como organismo de ejecucion del presente proyecto, asumiendo |a
responsabilidad primordial en la ejecucion del mismo.

Las acciones que desarrolle el organismo ejecutor en el cumplimiento del
proyecto, quedaran sujetas a las disposiciones del referido Acuerdo y del
presente Documento del Proyecto, segun lo dispuesto por el parrafo 3 del
citado Art. lll. De lo antedicho se desprende que el organismo ejecutor actia,
en este caso, como mandatario del Gobierno Argentino en el marco de un
Acuerdo Internacional ratificado por Ley y de este Documento de Proyecto, con
exclusion de toda legislacion que le hubiere sido aplicable de no mediar dicho
Acuerdo ya que en razon de lo establecido en el At 75, inciso 22 de la
Constitucion Nacional, tiene jerarquia superior a las leyes.

El Acuerdo prevé que el mismo "se aplicara a toda asistencia del PNUD y a los
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documentos del proyecto y ofros instrumentos que las partes concierten para
definir con mas detalle los pormenores de tal asistencia y las responsabilidades
respectivas de las partes y del organismo de ejecucion en relacion con tales
proyectos”.

De ello se desprende gue las partes tienen amplias facultades en cuanto a la
fijacion de la normativa general y funciones del organismo ejecutor, las que
deberdn especificarse en los documentos de proyecto y sus Anexos, pueden
entonces designar como organismo ejecutor a una estructura del gobierno
argentino, fijarle funciones y dotarlas de la facultad de dictar la normativa
especifica en materia de contrataciones, pagos, etc.

Generalizando lo antedicho, el Acuerdo establece (Art. X parrafo 1) que "el
Gobierno adoptard todas las medidas necesarias para que el PNUD, sus
organismos de ejecucion, sus expertos y demas personas que presten
servicios por cuenta de ellos, estén exentos de los reglamentos u ofras
disposiciones legales que puedan entorpecer las operaciones que se realicen
en virtud del presente Acuerdo" otorgando asi amplia libertad a las partes para
fijar la normativa de ejecucion que consideren mas apta,

Los documentos de proyecto, como extensién de un Tratado Internacional, son
suscritos por el PNUD y el Ministerio de Relaciones Exteriores, Comercio
Internacional y Culto.

Consecuencialmente, el organismo de ejecucion y el PNUD adquleren una
relacién contractual en virtud de la cual, si asi se acordare entre las partes, €l
segundo podra obrar como contratante en la adquisicién de bienes y la
prestacion de servicios necesarios para el desarrollo de las actividades del
proyecto. En este caso la adquisicidn de bienes y/o la contratacién para |a
prestacion de servicios, estardn sujetas a las regulaciones que sobre la materia
ha expedido las Naciones Unidas en general y el PNUD en particular.

Las revisiones del documento de proyecto que se indican a continuacion,
pueden ser efectuadas Unicamente con la firma del Representante Residente
del PNUD, siempre que los otros signatarios no presenten objeciones a estas
revisiones:

Revisiones de cualquiera de los anexos del documento de proyecto o adiciones
a ellos,

Revisiones que no impliqguen cambios significatives en los objetivos iInmediatos,
los productos o las actividades del proyecto, pero que se deriven de una
redistribucion de los insumos ya acordados o a aumentos de los gastos debido
a |a inflacion, y

Revisiones anuales obligatorias, mediante las cuales se reescalone |a entrega
de los insumos acordados del proyecto, se aumenten los gastos de los
expertos o de otro tipo debido a la inflacion, o se tenga en cuenta el margen de
flexibilidad del organismo de ejecucidon en materia de gastos,

Por otra parte, en caso de haber ajustes en los objetivos inmediatos, en los
productos o en las actividades propuestas en el documento de proyecto se
deberan hacer revisiones sustantivas, las cuales debe firmar tanto el PNUD
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como el arganismo ejecutor.

Finalmente, las partes acuerdan aceptar la incorporacion de fondos
provenientes del Convenio de Préstamo que el Estado Nacional Argentino
rubrico oportunamente con el Banco Mundial (BIRF), el cual lleva la
denominacién 7861-AR y que el presente documento posee incorporado por un
monto igual a délares americanos dos millones quinientos sesenta y seis mil
cuatrocientos veinte (USD 2.566.420), los que seran ejecutados en un todo
conteste con los lineamientos establecidos en el Manual de Proyectos del
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo en su Anexo 2-A
denominado "Procedimientos Especiales para la Ejecucion de Proyectos Costo
Compartido Proveniente de Operaciones del Banco Mundial”,
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9. Otros Acuerdos

Este documento, por sl mismo, constituye el documento de proyecto referido
como tal en el Acuerdo Basico (u ofro acuerdo regulador) y todas las
provisiones del mentado acuerdo se aplican a este documento.

En el caso de participacién del gobierno en la financiacion de los gastos del
proyecto, deberan incluirse las siguientes clausulas:

El calendario de pagos (depésitos de costos compartidos) se especifica
en el Anexo |ll,

Los depdsitos seran realizados en las cuentas bancarias del PNUD: a)
moneda local’ Cuenta No......... b) Délares Americanos: Cuenta
MO .

En caso de no efectuarse en dblares estadounidenses, el monto de los
depésitos sera determinado por el tipo de cambio operacional de las
Naciones Unidas vigente en la fecha del depésito. Si se produjera una
alteracion en el tipo de cambio operacional de las Naciones Unidas antes
de que el PNUD hiciera uso completo de los fondos depositados, el monto
del balance de los fondos vélido en ese momento serd consecuentemente
ajustado. Si, en dicho caso, se registrara una perdida en el monto del
balance de fondos, el PNUD informard al Gobierno con vistas a
determinar sl éste puede proporcionar financiacién adicional. Si no fuera
posible suministrar esa financiacion adicional, el PNUD puede reducir,
suspender o poner fin a la asistencia al proyecto.

El calendario citado mas arriba tiene en cuenta el requisito de que los
depositos de costos compartidos deberan hacerse antes de la puesta en
marcha de las actividades planificadas. Puede modificarse para que
resulte coherente con el progreso en la ejecucion del proyecto

El PNUD recibird y administrara los fondos del proyecto de conformidad
con el reglamento, reglas y directivas del PNUD

Todas las cuentas financieras se expresaran en doblares
estadounidenses

Si se esperan o verifican aumentos imprevistos en los gastos (ya sea por
factores inflacionarios, fluctuaciones de los tipos de cambio ©
contingencias inesperadas), el PNUD presentara oportunamente al
gobierne un calculo complementario que indigue |a financiacién adicional
necesaria. El Gobierno realizard todos los esfuerzos posibles para
abtener los fondos adicionales requeridos

Si los depositos citados mas arriba no se reciben de conformidad con el
calendario establecido o si el Gobierno u otras fuentes no hacen efectiva
la financiacién adicional requerida conforme al parrafo anteriormente
citado, el PNUD puede reducir, suspender o poner fin a la asistencia al
proyecto, conforme al presente Acuerdo

Todo ingreso por intereses atribuible a la contribucion se acreditara a la
Cuenta del PNUD y se empleara conforme a lo establecido en los
procedimientos del PNUD

De acuerdo con las decisiones y directivas de la Junta Ejecutiva del
PNUD, reflejadas en su Politica de Recuperacion de Costos |, la
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Contribucién estard sujeta a la recuperacion de costos por parte del
PNUD para dos categorias de costos diferentes relacionadas con la
prestacion de servicios de apoyo, a saber.

a) 3 % de lo ejecutado Costos indirectos en los que
hubieran incurride unidades de la Sede y de las oficinas
del pais del PNUD al proporcionar Apoyo General de
Gestion (GMS por su sigla en inglés).

b) Los costos directos incurridos por Servicios de Apoyo a la
Implementacion (ISS por su sigla en ingles) prestados por
el PNUD y/o una entidad de sjecucion o asociado en la
implementacion.  Mientras  estén  inequivocamente
vinculados al programa/proyecto especifico, tales costos
se incluiran en el presupuesto del proyecto, dentro del
marco de la linea presupuestaria pertinente y, en el caso
de servicios transaccionales claramente identificables, se
cargaran al proyecto/programa conforme a la lista
universal de precios

» La propiedad del equipo, suministros y otros bienes financiados con la
aportacién se conferira al PNUD. Las cuestiones relacionadas con la
transferencia de propiedad por parte del PNUD seran determinadas de
acuerdo con las politicas y procedimientos pertinentes del PNUD

e La contribucion estara sujeta exclusivamente a los procedimientos
internos y externos de auditoria establecidos en las reglas, regulaciones
y directivas financieras del PNUD
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10. Anexos

cuerdu de Colaboracion F*NU* IIRF

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo



36

ANEXO | - ESTADISTICAS DE MUERTE EN CARRETERAS
(Republica Argentina)
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ANEXO Ill - Perfil de los Consultores Clave

Dentro del marco de las contrataciones de conslitores individuales que llevara a cabo
el Proyecto como parte de sus actividades, debe destacarse la voluntad de las
Autoridades de establecer que tanto para los cargos de coordinacion, como para
aquellos de menor responsabilidad, se implementara un sistemas de reclutamiento el
cual garantizara el balance de género dentro de los diferentes equipos de trabajo.

COMPONENTE 1: Procesos y procedimientos administrativos, relevados, disefiados,
sistematizados, implementados y normatizados.

Equipo de Consultores del Producto 1: Cantidad 5

Consultor Clave: Coordinador Técnico especialista en organizacion y métodos,
disefio Institucional y reingenieria de procesos y sistemas administrativos.

Perfiles y Funciones Principales:

Especialista en administracion plblica, con capacidad para el disefio, implementacion y
gestién de proyectos de estructura orgénica funcional, gestion de recursos humanos Y
reingenieria de procesos y sistemas. Serdn sus responsabilidades principales.

» Conformar el equipo base;

« Establecer el conjunto de precisiones técnicas implicadas el desarrollo de la
estructura orgéanica funcional, logistica de elecciones primarias y contratacion vy
capacitacion de personal.

» Aportar las especificaciones técnicas de |os términos de referencia y/o pliegos
para la contratacion de servicios.

» Coordinar, supervisar y monitorear el desempeno de las instituciones
contratadas en el marco del proyecto.

« Coordinar, supervisar y monitorear el desempefio de los consultores contratados
para prestar servicios.

« Coordinar las acciones interinstitucionales en el marco del desarrollo y la
implementacion de la estructura organica funcional, loglstica de elecciones
primarias y contratacion y capacitacion de personal.

» Revisar y dar seguimiento al adecuado funcionamiento de los sistemas
administrativos y estructura orgdnica funcional implementada
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COMPONENTE 2: Registro Unico de Conducir (Etapa 1l) y Registro Unico de
Antecedentes de Transito (Etapa |) disefiados e implementados.

Equipo de Consultores del Producto 2: Cantidad 7

Consultor Clave: Coordinador Técnico especialista en Sistemas de Informacion y
Comunicaciones.

Perfiles y Funciones Principales:

Especialista en sistemas informéticos, con capacidad para el disefio, implementacion y
gestion de bases de datos y reservorios de gran volumen de documentacion.

« Conformar el equipo base,

= Establecer el conjunto de precisiones técnicas implicadas el desarrollo de los
sistemas de Registro Unico de Conducir y Registro Unico de Accidentes de
Transito,

» Aportar las especificaciones técnicas de los términos de referencia y/o pliegos
para la contratacion de servicios.

= Coordinar, supervisar y monitorear el desempefio de los consultores contratados
para prestar servicios.

» Revisar y dar seguimiento al adecuado funcionamiento de las plataformas
desarrolladas y a gestionar su Implementacion.
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COMPONENTE 3: Estrategia Nacional de Despliegue Geografico elaborada,
consensuada e implementada.

Equipo de Consultores del Producto 3: Cantidad 3

Consultor Clave: Coordinador Técnico especialista en Control Vial y Despliegue
Operativo.

Perfiles y Funciones Principales:

Especialista en seguridad vial, con capacidad para el disefio, Implementacion y gestion
de operaciones en campo.

» Conformar el equipo base;

= Establecer el conjunto de precisiones técnicas implicadas el desarrollo de la
estrategia de despliegue geografico

« Aportar las especificaciones técnicas de los términos de referencia y/o pliegos
para la contratacidn de servicios.

= Coordinar, supervisar y monitorear el desempefio de |os consultores contratados
para prestar servicios.

» Revisar y dar seguimiento al adecuado funcionamiento de los planes de accion
desarrollados y a gestionar su implementacion.
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COMPONENTE 4: Plan de Sensibllizacién y Promocién en Materia de Seguridad Vial,
disenado e implementado

Equipo de Consultores del Producto 4: Cantidad 5

Consultor Clave: Coordinador Técnico especialista en comunicacion social,
difusion institucional y gestion de proyectos educativos con aplicacion de TIC's.

Perfiles y Funciones Principales:

Especialista en comunicacion social, con capacidad para el disefio, implementacion y
gestién de campaias masivas de promocion, concientizacion y sensibilizacion,

« Conformar el equipo base,

« Establecer el conjunto de precisiones técnicas implicadas el desarrollo de la
plataformas de gestion comunicacional, de difusidn y educativas con aplicacion
de TIC's.

« Aportar las especificaciones técnicas de los términos de referencia y/o pliegos
para la contratacion de servicios,

» Coordinar, supervisar y monitorear el desempeno de las instituciones
contratadas en el marco del proyecto

= Coordinar, supervisar y monitorear el desempefo de los consultores contratados
para prestar servicios.

« Revisar y dar seguimiento al adecuado funcionamiento de las plataformas
desarrolladas y a gestionar su implementacion.
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Importe  Presupuesto Diferencia
Afio Fuente Fecha uso uso usD
(a) (b) (a)-(b)

2010 GOB 22.11.10  1.000.000.- 1.000.000 - -
2010 GOB 26.11.10 1.000.000 - 1.000.000.- -
2010 BIRF 301110  2.566.420.- 2.566.420 - -
2010 GOB 30.11.10 2B65.485 - 265.485.- -
2010 GOB 311210  1.038..580.- 1.038.580 - -
2009 Subtotal Anual 5.870.485.- 5.870.485.- -
2011 GOB 30.03.11 2.000.000 - 2.000.000 - -
2011 GOEBE 30.09.11 1.734.515.- 1.734.516-- -
2010 Subtotal Anual 3.734.515.- 3.734.515.- -

TOTAL GOB 6.105.000.- 6.105.000.- -

TOTAL BIRF 3.500.000.- 3.500.000.- -

TOTAL GENERAL 9.605.000.- 9.605.000.- =

*Costo de Administracitn del Proyecto: Aflo 2010: USD 170,985 - Afo 2011: USD 108.772.-;
Total: USD 279.757 .-
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ANEXO V - PROCEDIMIENTOS DE CIERRE

Para el cierre operativo del Proyecto quedan bajo responsabilidad del Director
Nacional y del Coordinador |as siguientes acciones:

a)

b}

e)

g)

)

El proyecto presentard el informe final 60 dias antes de su finalizacion
para su presentacion con antelacién a la reunion de Revision Tripartita
Final.

Se efectuard la rendicion de caja chica, la liberacion de pagos
pendientes y |a transferencia de equipamiento. Se presentara constancia
de |a transferencia de los bienes adquiridos con los fondos del proyecto.

Se procedera al cierre de las cuentas bancarias que el proyecto tenga
habilitadas a su nombre.

Se presentara el informe financiero correspondiente a |a rendicion del
ultimo trimestre de ejecucion del proyecto,

El proyecto solicitard la auditoria final, la cual debera adjuntarse a la
documentacién de cierre. Asimismo debera comunicar qué funcionario
sera responsable de recibir a los auditores.

El proyecto presentara la Revision Final.

Se presentard un detalle de las situaciones litigiosas o reclamos
pendientes.

Se presentara la designacién del responsable del Gobierno para la
custodia de los archivos del proyecto.

Se presentara un Acta de entrega de los archivos y registros del
proyecto y el detalle de los mismos.

Se presentara un Acta de entrega del Coordinador al Director Nacional
en la que quede constancia del cumplimiento de las acciones de clerre.
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ANEXO VIl — MARCO NORMATIVO

TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
Ley 26.363

Créase la Agencia Nacional de Seguridad Vial. Funciones. Modificaciones a la Ley N”
24.449. Disposiciones Transitorias.

Sancionada: Abril 9 de 2008
Promulgada: Abril 29 de 2008

El Senado y Camara de Diputados de la Nacian Argentina reunidos en Congreso, el
sancionan con fuerza de Lay,

CAPITULO |
DE LA AUTORIDAD NACIONAL DE TRANSITO ¥ DE LA SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 1° — Créase la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, organismo
dezceniralizade en el ambito del Ministerio del Interior, con autarquia econamica financiera,
personeria jurldica propia y capacidad de actuacidn en el ambito del derecho publico y del
privado, |a que tendra como misién la reduccion de |a tasa de sinlestralidad en el territorlo
nacional, mediante |a promocién, coordinacion, control y seguimiento de las politicas de
seguridad vial, nacionales & internacionales.

ARTICULO 2° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial tendra su domiicilio en |a Capital de la
Republica y podrd constituir delegaciones en el interior del pals que dependeran en forma
directa de la misma.

ARTICULO 3° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial sera |a autoridad de aplicacion de las
politicas y medidas de seguridad vlal nacionales previstas en la normativa vipente en la
materia.

ARTICULO 4° — Seran funciones de la Agencia Nacional de Seguridad Vial:

a) Coordinar, impulsar y fiscalizar la implementacion de las politicas ¥ medidas estratégicas
para el desarrallo de un transite seguro en todo el territorio nacional;

b) Propiciar la actualizacion de la normativa en materia de sequridad vial,

¢) Proponer modificaciones tendientes a la armonizacion de la normativa vigente en las
distintas jurisdicciones del pals,

d) Evaluar permanentemente |a efectividad de las normas tecnicas ¥ legales;

e) Crear y establecer las caracteristicas y procedimientos de otorgamiento, emision & impresian
de la licencia de conducir nacional,

f) Autarizar a los organismos competentes en materia de emision de llicencias de conducir de
cada jurisdiccion provincial, municipal y de la Ciudad Autdnoma de Buenos Alres, a otorgar la
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Licencia Nacional de Conducir, certificando y hamologando, en su case, los centros de emision
ylo impresion de las mismas;

g) Colaborara con el Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos y el Consejo de
Seguridad Interior, para coordinar las tareas y desempefo de |as fuerzas policiales y de
seguridad, tanto federales como de las provincias y de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires,
en materia de fiscalizacion y control del transito y de |a seguridad vial;

h) Disefiar el sistema de puntos aplicable a la Licencia Macional de Conducir, conforme a los
principios generales y las pautas de procedimiento establecidos en la presente ley y su
reglamentacion;

ij Coordinar el funcionamiento de los organismes integrantes del Sistema Macional de
Seguridad Vial y representar, can la Comision Nacional del Transito v la Seguridad Vial, al
Estado nacional en el Consejo Federal de Seguridad Vial|

j) Entender en el Registro de las Licencias Nacionales de Conducir,
k) Entender en el Registro Nacional de Antecedentes de Transito;
) Entender en el Registro Nacional de Estadisticas en Seguridad Vial|

m) Crear un modelo unico de acta de infraccién, disponiendo los procedimientos de emision,
entrega, carga y digitalizacion asl como el seguimiento de las mismas hasta el efectivo
juzgamiento, condena, absolucién o page voluntario

n} Coordinar con las autoridades competentes de lodas las provincias y de la Ciudad Autdnoma
de Buenos Aires, la puesta en funcionamiento del sistema de revision técnica obligatoria para
todos los vehiculos,

A} Autorizar la colocacion en camings, rutas y autopistas de |urisdiccion nacional de sislemas
automaticos y semiautomaticos de control de infracclones y el uso manugl de estos sistemas
por |as sutoridades de constatacian; siendo la maxima autoridad en la materia, sin perjuicio de
la coordinacién de las pautas de seguridad, hemologaciones y verificaciones de los mismas
con los demas organismos nacionales competentes en |a materia y de conformidad con las
Leyes 19.511 y 25,650,

o) Coordinar el Sistema de Control de Transito en Estaciones de Peajes de Rulas
Conceslonadas conforme lo determine |a reglamentacion, para |o cual las empresas
concesionarias deberan facilitar la infraestructura necesaria para su efectivizacion,

p} Participar en la regulacion, implementacion y fiscalizacion del Sistema de Maritorea Satelital
de vehiculos afectados al transporte automotor de pasajeros y cargas de caracter
interjurisdiccional, con los integrantes del Sistema Maclonal de Seguridad Vial,

g) Coordinar la emisién de los informes del Registro Macional de Antecedentes de Transilo,
como requisito para gestionar la Licencia MNacional de Conducir, |a transferencia de vehloulos,
con los organismos que otorguen la referida documentacian,

r} Coordinar con los integrantes del| Sistema Macional de Seguridad Vial y los arganismos
nacionales con competencia en la materia, |a formulacion de un sistema de control de jornada y
descanso laboral, su implementacion y fiscalizacién. Tendra por objeto registrar por medios
comprobables el cumplimiento de |a jornada laboral, de las horas de efectiva conduccian y del
descanso minimeo previsto por la reglamentacion por parte de |los conductores de vehiculos de
transporte automotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdicclonal;
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s) Elaborar, coordinar, supervisar y ejecutar un programa anual de control efectivo del transito
para el eficaz cumplimiento de la presente ley, encantrandose facultada a consultar, requerir |a
asistencia, colaboracion y opinidn de organismos relacionados con la materia. El mismo debera
ser informado anualmente al Honarable Congreso de la Nacién, tanto de su contenido como de
los resultados obtenidos en su ejecucion,

t) Disefar & implementar un Sistema de Auditoria Nacional de Seguridad Vial,

u) Realizar y fomentar la investigacion de siniestros de transito, planificando las politicas
estratégicas para la adopcion de las medidas preventivas pertinentes y pramoviendo la
implementacion de las mismas, por intermedio del Observatorio Permanente en Seguridad Vial,
a crearse conforme el articulo 18 de la presente ley,

v) Realizar recomendaciones a |os distintos organismos yinculados a la probleméatica de |a
seguridad vial en materia de seguridad de los vehlculos, infraestructura, sefalizacion vial ¥
cualguler otra que establezea la reglamentacidn,

w) Orgarizar y dictar cursos y seminarios de capacitacion a tecnicos y funcionarios nacionales,
provinciales y locales cuyo desempefo se vincule o pueda vincularse con la seguridad vial;

x) Elaborar camparias de concientizacién en seguridad vial y coordinar la colaboracion, con [os
organismos y jurisdicciones nacionales, provinciales, de |a Cludad Autonoma de Buenos Aires,
y locales competentes en la materia, en la elaboracion de campanas de educacion vial
destinadas a la prevencion de siniestros viales,

y) Suscriblr convenios de colaboracion con universidades, organismos, instituciones y cualguler
ofra entidad, nacional y/o internacional, a los efectos de realizar programas de Imvestigacion y
capacitacion de personal en materia de seguridad vial, y fomentar la creacidén de carreras
vinculadas a la materia de la presente ley.

ARTICULO 5° — La Agencia Macional de Seguridad Vial sera presidida por el Ministro del
Imterior, quien se encuentra facultado para

a) Presidir las sesiones de los Comités de Politicas, Ejecutivo ¥ Cansultive, con voz y voto,
b) Salicitar sesiones extraordinarias de los Comités de Politicas, Ejecutivo y Consultive,
¢) Designar y convocar al Comité Consultivo,

ARTICULO &° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial estara a cargo de un Oirector
Ejecutivo con rango y jerarquia de Subsecretario, designado por el Poder Ejecutive nacional,

ARTICULO 7° — EI Director Ejecutivo de la Agencia Naclonal de Seguridad Vial tendra |os
sigulentes deberes y funciones:

a) Ejercer la representacion y direccién general de la Agencia Macional de Segurdad Vial,
actuar en |ulcio como actora y demandada en temas de su exclusiva competencia, gquedando
facultado para absolver posiciones en juicio pudiendo hacerlo par escrito;

by Ejercer la administracion de |a Agencia Macional de Sequridad Vial suscribiendo a tal fin los
actos administrativos pertinentes;

c) Elabarar el plan operativo anual,

d) Convocar |as sesiones de los Comités de Pallticas, Ejecutivo y Consultive, y participar &n
allas can voz y voto,
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&) Convocar al Comité Consultivo par lo menos UMA (1) vez cada TRES (3) meses ¥ someter a
su consulta las politicas planificadas y las que se encuentran en ejecucion,

fi Convocar al Comité de Politicas y al Comité Ejecutivo y someter a su consideracion las
politicas planificadas y las que se encuentren en gjecucion,

g) Promover y gestionar |la obtencion de recursos y fondos publicos y privados, locales ¥
extranjeros, para el cumplimiento de |os objetivos de la Agencla Nacional de Seguridad Vial,

h) Pramover |as relaciones institucionales de |a Agencia Nacional de Seguridad Vial y, en su
caso, suscribir convenios con organizacionas plblicas o privadas, nacionales o extranjeras,
para el logro de sus objetivos en coordinacién con los organismas con competencia en la
materia,

i) Poner a consideracién del Comité de Pollticas el plan estrategico de la Agencla Macional de
Seguridad Vial,

j) Dictar las normas reglamentarias necesarias para el funcionamiento QOperativo de |la Agencia
Nacional de Seguridad Vial;

k) Aceptar herenclas, legados, donaciones y subvenciones que |e asignen organismas publicos
o privados, naclanales o extranjeros,

) Requerir a los distintos organismos de la administracion publica nacional la comision
transitorla de personal idoneo en la materia que fuere necesario para el funcionamiento de la
Auteridad,

ARTICULO 8° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial serd el organismo responsable de la
caordinacion y seguimiento del Plan Nacional de Seguridad Vial contemplado en el Convenio
Federal sobre Acciones en Materia de Transito y Seguridad Vial, ratificado por el Poder
Ejecutivo nacional a través del decreto 1232 del 11 de septiembre de 2007 vy la Ley 26,353,

ARTICULO 9° — La Agencia Macional de Seguridad Vial sera asistida par un Comite de
Pollticas, que tendra como funciGn proponer lineamientos de armonizacian federal en materia
de Seguridad Vial, respetando las autonomias provinciales, y estara [ntegrado, con caracler ad
honaorem, por representantes de las siguientes jurisdicciones ministeriales, con rango no inferior
a Secretario: Ministerio de Salud, Ministerio de Educacién, Ministerio de Ciencia y Tecnologla,
Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos, Ministerio de Planificacién Federal,
Inversion Publica y Servicios, Ministerio de Economia y Produccién y el representante de
mayar jerarqula del Consejo Federal de Seguridad Vial

ARTICULO 10. — La Agencia Macional de Sequridad Vial sera asistida por un Comite
Elecutive, que tendra como funcién coardinar la implementacion de las politicas nacionales en
materia de Seguridad Vial y estara integrado, con caracter ad honorem, par representantes de
la Secretaria de Transporte, de la Policia Federal Argentina, de |a Gendarmeria MNacianal, de |a
Prefectura Naval Argentina, del Organo de Control de Concesiones Viales, de la Direccidn
Macional de Vialidad v el Conse|o Federal de Seguridad Vial,

ARTICULO 11. — La Agencia Macional de Seguridad Vial sera asistida por un Comité
Consultivo, que tendra como funcién colaborar y asesorar en lodo lo cancerniente a la tematica
de |a Seguridad Vial y estard Integrado, con cardcter ad honorem, por representantes de
organizaciones no gubermamentales de reconocida trayectoria € |doneidad del mundo de |a
empresa, la academia, la clencia, el trabajo y de todo otro ambito comprametida con la
seguridad vial, que seran invitadas a integrarlo por el Presidente de la Agencia Macional de
Seguridad Vial.

ARTIGULD 12. — Los recursos operativos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial seran los
siguientes.

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo



48

a) Las partidas presupuestarias asignadas por |a Ley de Presupuesta o leyes especiales,

b) Los fondos provenientes de los servicios prestados a terceros y de los porcentajes sobre las
{asas administrativas que se establezcan en acuerdo con |as autoridades locales en materia del
sistema 1inico de infracciones, licencias de conducir y otros servicios administrativos;

¢) Las donaciones, aportes no reembolsables y legados que reciba y acepte
d) Los intereses y beneficios resultantes de |a gestién de sus propios fondos ylo activos,

e) Todo ofro ingreso no previsto en los incisos anteriores, provenientes de |la gestian del
proanismao,

fy La contribucién obligatoria del UNO POR CIENTO (1%) sobre las primas de seguro
automotor correspondientes a las pdlizas contratadas con entidades de seguros. Dicha
contribucién sera liquidada por los aseguradores a la Superintendencia de Seguros de |a
Nacidn conforme lo establezea la reglamentacién. La afectaclan especifica de estos recursos
serd por el término de DIEZ (10) afos,

ARTICULO 13. — Los ingresos de |a Agencia Nacional de Seguridad Vial, asl coma sus bienes
y operaciones, tendran el mismo tratamiento impositive que corresponde y se aplica a la
Administracién Publica Nacional. Los referidos ingresos tampoco estarédn gravados con el
impuesto al valor agregado.

ARTICULO 14. — Derdgase el inciso 37 del articulo 22 del Titulo V de la Ley de Ministerios
{t.0, por decreto 438/92) y sus modificatarias.

ARTICULO 15. — Incorpérase al articulo 17 del Titulo V de |a Ley de Ministerios {Lo. decreto
438/92) y sus modificatorias, como Inciso 26 el sigulente:

26. Entender en la elaboracitn y aplicacién de politicas estratégicas de armonizacion federal, |a
coordinacién nacianal, la registracion y sistematizacion de datos relativos al Sistema Nacional
de |a Seguridad Vial, concertar con las respectivas jurisdicciones las medidas tendientes al
efectivo cumplimiento de |as funciones de prevencion y control del transito, sin que el ejercicio
de tales funciones desconozcan o alteren |as jurisdicciones locales.

ARTICULO 16. — REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR. Créase el Reglstro
Nacional de Licenclas de Conducir en el ambito de |a Agencia Nacional de Seguridad Vial, en
el cual deberan Inscribirse |a totalidad de los datos de las licencias nacionales de conducir
emitidas, los de sus renovaciones o cancelaciones, asl como cualquier ofro detalle gue
determine la reglamentacion.

ARTICULO 17. — REGISTRO NAGCIONAL de ESTADISTICAS EN SEGURIDAD VIAL. Créase
e| Registro Macional de Estadisticas en Seguridad Vial en el ambito de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, el cual tendra como mision recabar la informacién relativa a infracciones vy
siniestros de transito que se produzcan en el territario nacional, de conformidad a lo que prevea
la reglamentacion,

ARTICULO 18. — OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL Creéase el Observatorio de
Seguridad vial, en el dmbito, de la Agencia Macional de Sequridad Vial, el cual tendra por
funcitn la investigacién de las infracciones y los siniestros de transito, de modo tal de formular
evaluaciones de las causas, efectos, posibles medidas preventivas, sugerir las politicas
estratégicas que se aconsejen adoptar en la materia y realizara anualmente una estimacién del
dafio econamico producido por los accidentes viales en el periodo.

ARTICULO 19. — Transfiérase el Registro Macional de Antecedentes de Transito de la orbita
del Ministerio de Justicia, Sequridad y Derechos Humanos al ambito de |a Agencia Macional de
Seguridad Vial,
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CAPITULO NI
DE LAS MODIFICACIONES A LA LEY 24.449

ARTICULO 20. — Modificase &l articulo 2° de la ley 24 449, el que quedara redactado de la
siguiente manera:

Articulo 2 COMPETENCIA. Son autoridades de aplicacion y comprobacion de las normas
contenidas en esta ley los organismos nacionales, provinciales, municipales y de la Ciudad
Autdnoma de Buenos Aires que determinen las respectivas jurisdicciones que adhieran a &sta.

El Poder Ejecutivo nacional concertara y coordinara con las respectivas jurisdicciones las
medidas tendientes al efectivo cumplimiento del presente régimen. Asignase a |las funciones de
prevencién y control del transito en |as rutas naclonales y otros espacios del dominio publico
nacional a Gendarmeria Nacional. La Nacién, a través de Gendarmeria Nacional y las
provincias, suscribiran con los alcances determinados por el artlculo 2° del decreto 516/07 y por
el articulo 2° del decreto 779/95, los respectivos convenios destinados a coordinar la accion de
dicha fuerza exclusivamente sobre las rutas nacionales, excluidos los corredores y rutas o
caminos de |urisdiceién provincial, salvo autorizacion expresa de las provincias para reallzar
actuaciones sobre esos espacios.

La autoridad correspondiente podra disponer por via de excepcion, exigencias distintas a las de
esta ley y su reglamentacion, cuando asi lo Iimpongan fundadaments, especificas
circunstancias locales. Podra dictar tamblén normas exclusivas, siempre gue sean accesorias a
las de esta ley y se refieran al transito y estacionamiento urbano, al ordenamiento de la
cireulacion de vehiculos de transporte, de ftraccién a sangre y a ofros aspeclos fijados
lagalmenta.

Las exigencias aludidas en el parrafo anterior en ningun caso podran contener vias de
excepcion que impliquen un régimen de sancianes administrativas o penales mas benigno que
el dispuesto en la Ley Nacional de Transito 24.449, su reglamentacion y lo establecido en la
presente ley,

Cualquier disposicion enmarcada en el parrafo precedente, no debe alterar el esplritu de esta
ley, preservando su Unicidad y garantizando la seguridad juridica del ciudadano, A tal fin, estas
normas sobre uso de la via plblica deben estar claramente enunciadas en el lugar de su
imperio, caoma regquisito para su validez.

ARTICULO 21, — Madificase el articulo 6° de |a Ley 24.449, &l que quedara redactado de la
sigulente manera:

Articulo 6 CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL. Créase el Consejo Federal de
Sequridad Vial, organismo interjurisdiccional, de caracter permanente, como ambito de
concertacion y acuerdo de la politica de seguridad vial de la Replblica Argentina. Estara
integrada por un representante de cada una de las provincias, un representante de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires y un representante del Poder Ejecutivo nacional.

Los representantes deberan ser los funcionarios de mas alto rango en la materia de sus
respectivas jurisdicciones con jerarqula no (nferior al tercer nivel |erarquico Institucional del
Poder Ejecutive de su |urisdiceidn. También participaran con voz Y voto, DOS (2)
representantes por cada una de las comisiones pertinentes de las Honorables Camaras de
Diputados y Senadores de la Nacién, uno por la mayeria y otro por |a primera minaria.

El Consejo Federal de Seguridad Vial tendréd su sede en |a Agencia Macional de Seguridad
‘ial, y recibira apoyo para su funcionamiento administrativo y técnico.

ARTICULO 22. — Derdganse los incisos e) y fj del articulo 7° de la Ley 24.448.
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ARTICULO 23. — Modificase el articulo 8° de la Ley 24.449, el que quedara redactado de la
siguiente manera:

Articulo 8% REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO. Créase el Registro
Nacional de Antecedentes del Transito (Re.N.A.T.), el que dependera y funcionara en el ambito
de |la Agercia Nacional de Seguridad Vial en los términos que establezea la reglamentacion de
la presente ley, el cual registrard los datos de los presuntos infractares, de los profugos o
rebeldes, de los inhabllitados, de |as sanciones firmes impuestas y demas Informacian util a los
fines de la presente ley que determine la reglamentacion,

A tal fin, las autoridades competentes deberan comunicar de inmediato los referidos datos a
este arganismo.

Este reglstro debera ser consultado previo a cada trémite de otorgamiento o renovacion de
Licencia Nacional de Conducir, para todo proceso contravencional o judicial relacionado a la
materla ylo para todo otro trdmite que exija la reglamentacion.

Adoplara las medidas necesarlas para crear una red informatica interjurisdiccional que permita
el fluje de datas y de informacién, y sea lo suficlentemente agil a los efectos de no producir
demoras en los tramites, asegurando al mismo tiempo contar con un registro actualizado,

ARTICULO 24, — Modificaze |a denominacion del Capitulo |l del Titule Il de la Ley 24.449, por
la siguiente:

"Licencla Nacional de Conducir”

ARTICULO 25. — Modificase el articulo 13 de |a Ley 24.449 el que quedara redactado de la
sigulente manera:

Articulo 13 CARACTERISTICAS, Todo conductor serd tilular de una Licencia Nacional de
Conducir ajustada a lo siguiente:

a} La Licencia Nacional de Conducir otorgada por municipalidades u organismos provinciales
aulorizadas por la Agencia Nacional de Seguridad Vial habilitara a conducir en todas las calles
y caminos de la Republica, came asl también en territorios extranjeros, en los casos en que se
hubiera suscripto el correspondiente convenio, previa intervencian de |la Agencla MNacional de
Seguridad Vial, conforme lo establezca la reglamentacion;

b} La licencia nacional debera extenderse conforme a un modelo unificado que responderd a
estandares de seguridad, técnicos y de disefio que establezca la Agencia Naclonal de
Seguridad Vial, que se Individuallzara por la mencién expresa, en campo predeterminado, de la
autoridad local emisora y el nimere de documento nacional de identidad del requirente,

¢} Las licencias podran otorgarse con una validez de hasta CINCO (5} afios, debiendo en cada
renovacian aprobar el examen psicofisico. De registrar el titular antecedentes por infracciones
graves o en cantidad superior a |a que se determine por via de la reglamentacion, se deberan
revalidar |os examenes tedrico-practicos,

d) Los conductores que obtengan su licencia por primera vez, deberan conducir durante los
primeros seis meses llevando bien wvisible, tanto adelante como detras del vehiculo gue
conduce, &l distintive que Identifique su condicién de principiante;

e} A partir de la edad de SESENTA y CINCO (65) afios se reducira la vigencia de |a Licencia
Macional de Conducir. La autoridad expedidora determinara, sequn los casos, los periodos de
vigencia de las mismas, dentro de los parametros que establezca la reglamentacian;
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f) La emisién de la Licencia Nacional de Conducir y sus renovaciones se realizaran asignando
a cada uno de sus titulares una cantidad fija y uniforme de puntos, a través de un sistema
cuyas condiciones y caracteristicas se determinaran en la reglamentacian;

g) Todo titular de una licencia debera acatar los controles y drdenes que imparta la autoridad
de transito en el gjercicio de sus funcianes,

hy La Nacion serd competente en el otorgamiento de licencias para conducir vehiculos del
servicio de transporte de pasajeros y carga de caracter interjurisdiccional, pudiendo delegar por
convenio tal facultad en |as provincias y la Cludad Auténoma de Buenos Alres.

El otorgamiento de licencias de conductor en Infraccion a las normas de esta ley y su
reglamentacién, permitird a la Agencia Macional de Seguridad Vial, por Intermedio de la
Autoridad de Aplicacién y Comprobacién correspondiente, restringir la circulacion  en
jurisdiceién nacional del titular de la licencia otorgada en nfraccion, y a la vez, hara pasible al o
a los funcionarios que las extiendan, de las responsabilidades contempladas en el articulo 1112
del Cadigo Civil, sin perjuicio de las sanciones penales y administrativas que correspondan.

ARTICULO 28. — Madificase el articulo 14 de la Ley 24 449, el que guedara redactado de la
siguiente manera:

Artlcule 14: REQUISITOS:
a) La autoritad emisora debe requerlr del solicitante:
1. Saber leer y para los conductores profesionales también escribir.

2 Una declaracién jurada sobre el padecimiento de afecciones a las que se refiere
expresamente |a reglamentacion.

3. Asistencia obligatoria a un eurso tedrico-practico de educacion para la seguridad vial, en una
escusla de conducir publica o privada habilitada, cuya duracion ¥ contenidos  seran
determinados, auditados y homologadas por |a Agencia Nacional de Seguridad Vial.

4_Un examen médico psicofisico que comprendera: una constancia de aptitud fisica; de aptitud
visual; de aptitud auditiva y de aptitud psiquica.

& Un examen tedrco de conocimientos sobre educacion y ética cludadana, conduccién,
sefialamiento y |egislacion.

B. Un examen tedrico practico sobre deteccion de fallas de los elementos de seguridad del
vehiculo y de |as funciones del equipamiento e Instrumental,

7. Un examen practico de idoneidad conductiva, Las personas daltdnicas, con visién monocular
o sordas y demds personas con capacidades limitadas que puedan conducir con las
adaptaciones pertinentes, de satisfacer los demds requisitos podran obtener la [icencia
habllitante especifica asimismo, para la obtencién de la licencia profesional a conceder a
minusvalidos, se requerird poseer la habilitacion para conducir vehiculos particulares can una
antigliedad de DOS (2} anas.

8. La Agencia Nacional de Seguridad Vial determinara, homologara y auditara los contenidos
de los distintos examenes sefialados en los incisos 4, 5,8y 7.

b) La Macitn, a través del organismo nacional competente, exigira a los conductores de
vehiculos de transporte de caracter interjurisdiccional ademas de lo establecido en el inciso a)
del presente articulo, todo aguel requisito que sea inherente al servicio especlfico de que se
frate.
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Antes de otargar una licencia se debera requerir al Registro Nacional de Antecedentes de
Transito informes de infracciones y de sanciones penales en ocasion del transito, mas los
informes especificos para la categorla solicitada,

ARTICULD 27. — Incorporase como ultimo parrafo del articulo 26 de la Ley 24449, el
siguiente:

Cueda prohibida toda clase de publicidad de bebidas aleoholicas en zonas linderas a caminos,
rutas, semiautopistas o autopistas, o que sin estar localizadas en las areas indicadas puedan
ser visualizadas desde las mismas, con excepcién de aquellas que contengan leyendas
relativas a la prevencién de seguridad vial Las violaciones a esta prohibicion seran
sancionadas con las penas de multas y/o clausuras previstas por la ley 24.788 - De Lucha
contra el Alcoholisma,

ARTICULD 28. — Incorptrase como articulo 26 bis de la Ley 24 448, el siguiente:

Artlculo 26 bis: VENTA DE ALCOHOL EN LA VIA PUBLICA. Limitase el expendio de bebidas
alcohélicas, cualquiera sea su graduacién, para su consume, en establecimientos comerciales
gue tengan acceso directo desde caminos, rutas, semiautopistas o autopistas conforme 1o
establezca la reglamentacion. Las violaciones a esta |imitacion seran sancionadas con |as
penas de multas y/o clausuras previstas por la Ley 24,788 — De Lucha contra el Alcoholisma.

ARTICULO 29. — Incorpérase como Ultimo parrafo del articulo 28 de la Ley 24.448 -
Condiciones de Seguridad, el siguiente:

La Agencia Macional de Seguridad Vial dispondra la instalacion de doble bolsa de aire para
amartiguacion de impactos, del sistema antibloqueo de frenas, el dispositivo de alerta acustica
de cinturon de seguridad, el encendide automatico de luces, un sistema de desgrabacion de
registros de operaciones del vehiculo ante sinlestros para su investigacién, entre otros que
determine la reglamentacion,

ARTICULO 30. — Modificase el articulo 71 de la Ley 24.449, el que quedara redactado de la
sigulente manera.

Artieulo 71 INTERJURISDICCIONALIDAD. Todo imputado, que se domicilie a mas de sesenta
kilbmetros del asiento del juez campetente que corresponda a la Jurisdiccion del lugar de
comision de la infraccitn, tendra derecho a ejercer su defensa por escrito mediante el uso de
un correo postal de fehaciente constatacion.

Cuando el imputado se domicilie a una distancia menor, esta obligado a comparecer o ser
traldo por la fuerza publica ante el jugz mencionado en primer lugar.

Asimismo cuando el presunto Infractor acredite necesidad de ausentarse, se aplazara el
|uzgamiento hasta su regreso. Este plazo no podré ser mayor de SESENTA (60) dias, salvo
serias razones que justifiguen una peostergacion mayor,

Para el caso de las infracciones realizadas en la jurisdiccién nacional, sera optativo para el
infractor prorrogar el Juzgamiento al juez competente en razon de su domicilio, siempre ¥
cuando el mismo pertenezca a una jurisdiccion adherida al sistema. El domicilio sera ! que
conste en |a Licencia Nacional de Conducir o el dltimo que figure en el documento nacional de
identidad si el cambio de este ultimo fuere posterior al que obra en la Licencia de Conducir y
anterior a la fecha de la infraccién. Cuando el conductor no hubiese side identificado en el
momento de la infraccién el domicilio que se tendra en cuenta sera el del infractor presunto de
acuerdn a la informacian suministrada por el Registro de la Propledad Automotor.

Cuando el juzgamiento requiera el conocimiento del lugar donde se cometio la infraccion el juez
actuante podra solicitar los Informes pertinentes al Juez o a las autoridades de constatacian
locales
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La reglamentacion establecerd los supuestos y las condiciones para g|ercer esta opcion.

El Estado nacional propiciard un sistema de colaboracion interprovincial para las notificacioneas,
juzgamiento v toda otra medida que permita homogeneizar los procedimientos previstos a los
fines del efectivo cumplimiento de lo establecido en la presente ley y su reglamentacion.

ARTICULO 31. — Incorpdranse como apartados 7 y & del inciso c) del artloulo 72 de la Ley
24 449 los siguientes:

7. Que sean conducidos en las condiciones enunciadas en el inclso p) del articulo 77 de la
presente ley. En dicho caso, luego de |abrada el acta, el vehiculo podra circular, siempre y
cuando desciendan del mismo las personas gue sean necesarias para adecuar el nimero de
acupantes a la capacidad para |a cual fug construido

8 Que sean conducidos en las condiciones enunciadas en el inciso r) del articulo 77 de la
presente ley, En dicho caso, luego de |abrada el acta, el vehlculo serd removido y remitido al
deposito que indigue la Autoridad de Comprobacion donde sera entregado a guien acredite su
propiedad o tenencia legitima, previo pago de los gastos gue haya demandado el traslado.

ARTICULO 32. — Incorpérase como articulo 72 bis de la Ley 24 449, el siguiente:

Artlculo 72 bis: RETENCION PREVENTIVA - BOLETA DE CITACION DEL INCULPADO -
AUTORIZACION PROVISIONAL. En los supuestos de comisién de alguna de |as faltas graves
enunciadas en los Incisos m), n), @), s), w), x) o y) del articulo 77 de la presente ley, la
Auteridad de Comprobacion o Aplicacién retendra la licencia para conducir a los infractores y la
remplazara con la entrega, en ese mismo acto, de |la Boleta de Citacion del Inculpado. Dicho
documento habilitard al inculpado para canducir s6lo por un plazo maximo de TREINTA (30)
dias corridos, contados a partir de la fecha de su confeccion,

De inmediato, la Autoridad de Comprobacién o de Aplicacidn rermitira la licencia para canducir y
la denuncia o acta de infraccion respectiva al juez o funcionario que corresponda.

Dentro del referido plazo de TREINTA (30) dias corridos, el infractor debera presentarse
personalmente ante el juez o funcionario designado y podra optar por pagar la multa
correspondlente a |a infraceidn en forma voluntaria o ejercer su derecho de defensa.

En caso de optar por ejercer su derecho de defensa, el juez o funcionario designado podra
otorgar, por Unica vez, una prarroga de no mas de SESENTA (60) dias corridos desde la
vigencia de la Boleta de Citacidn del Inculpado para canducir. La prarroga solo podra otorgarse
en caso de existir dificultades de gravedad tal que imposibiliten emitir la resolucion, en cuanto
al fondo del asunto, dentro de los TREINTA (30} dias corridos desde la fecha en que se
confecciond la Boleta de Citacidn,

La vigencia de la prérroga no podrd exceder nunca el plazo de NOVENTA (80) dias contados a
partir de la fecha de emision de |a Boleta de Citacian.

En caso de que el infractor no se presentara dentro del término de TREINTA (30) dias
establecido en el presente procedimiento, se presumird su responsabilidad.

La licencia de conducir sera restituida por el juez o funcionario competente, si correspandiere,
cuando acurra alguno de los siguientes supuestos!

a) Pago de la mulla,

k) Cumplimiento de la resolucién del juez o funcionario competente,
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Si el infractor no se presentara pasados los NOVENTA (90) dias corridos desde la fecha de
canfeccidn de la Boleta de Citacidn, se destruira la licencia retenida y caducara la habilitacion
para conducir hasta tanto obtenga una nueva licencla de conformidad con el procedimienta
establecido por esta ley. Esta nueva licencia solo podra otorgarse si previamente se abond la
multa o se dio cumplimiento a la resolucion del juez o funcionario competente.

En el supuesto del inciso x) del articulo 77, ademas del pago de |a multa o cumplimiento de la
sancién gue corresponda, el Infractor deberd acreditar haber dado cumplimiento a la Revision
Tecnlca Obligatoria.

Para los supuestos de retencién cautelar de licencia no se aplicara la opcldn de prérroga de
Jurisdiccion contemplada en el articulo 71.

ARTICULO 33. — Incorpéranse como incisos m) a ) del articulo 77 de la Ley 24.448, los
siguientes

m) La conduccion en estado de intoxicacion alcohdlica, estupefacientes u otra sustancia que
disminuya las condiciones psicofisicas normales,

n) La violacidn de los limites de velocidad maxima y minima establecidos en esla ley, con un
margen de tolerancia de hasta un DIEZ POR CIENTO (10%);

fi) La conduccion, en rutas, autopistas y semiautopistas, a una distancia del vehlculo que 1o
preceds menor a |a prudente de acuerdo a la velocidad de marcha, conforme los parametros
establecldos por |a presente ley y su reglamentacion;

o) La conduccién de vehiculos sin respetar |a senalizacian de los semaforos,

p) La conduccién de vehiculos transportando un numero de ocupantes superior & la capacidad
para la cual fue construido el vehliculo;

g) La conduccidn de vehlculos utilizando auriculares ylo sisternas de comunicacion manual
continua y/o pantallas o monitores de video VHF, DVD o similares en el habitaculo del
conductor;

r] La conducclon de vehlculos propulsados por el conductar, traccitn a sangre, ciclomotores y
magquinaria especial por lugares no habilitados al efecto;

s) La conduccion de motocicletas sin que alguno de sus peupantes utllice correctamente
colocado y sujetado el casco reglamentario;

t) La conduccidn de vehlculos sin que alguno de sus ocupantes utilice el correspondiente
correaje de seguridad,

u) La conduccion de vehiculos transportande menares de DIEZ (10) afios en una ubicacian
distinta a |a parte trasera;

v) La reallzacién de manicbras de adelantamiento a otros vehlculos sin respetar los requisitos
establecidos por la presente ley,

w) La conduccidn de vehiculos a contramana,

%) La conduccitn de un vehlculo careciendo del comprobante que acredite la realizacion y
aprobacion de |a Revision Téenica Obligatoria

y) La conduccion de un vehiculo careclendo del comprobante que acredite el cumplimiento de
las prescripciones del articulo 68 de |a presente ley
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ARTICULO 24, — Modificase el articulo 84 de la Ley 24.449, el que guedara redactado de |a
siguiente manera;

Articule 84° MULTAS. El valor de la multa se determina en unidades fijas denominadas UF,
cada una de las cuales equivale al menor precio de venta al publico de un litro de nafta
especial.

En la sentencia &l monto de la multa se determinara en cantidades UF, y se abonara su
equivalente en dinero al momento de hacerse efectivo el pago.

Las multas seran determinadas en la reglamentacion desde un minimo de CINCUENTA (50}
UF hasta un maximo de CINCO MIL (5000) UF,

Se consideraran como agravantes los casos en gque |8 responsabilidad recaiga sobre los
propietarios.

Para las comprendidas en el inciso 1 del articulo 77, la reglamentacién establecera una escala
fgue se incrementard de manera exponencial, en funcion de los mayores excesos en que (os
infractares incurran, con un monte maximo de VEINTE MIL {(20.000) UF,

Accesorlamente, se establecera un mecanismo de reduccién de puntos aplicable a |a Licencia
Nacional de Conducir conforme a los principios generales y las pautas de procedimiento que
determine la presente ley y su reglamentacion,

ARTICULO 35. — Modificase el articulo 85 de |a Ley 24.449, el que quedara redaclado de [a
siguiente manera.

Articulo BE: PAGO DE MULTAS. La sancion de multa puede

a) Abonarse con una reduccian del CINCUENTA POR CIENTO (50%) cuando correspanda a
normas de circulacion en la via plblica y exista reconocimiento valuntario de la infraccian, En
todos |os casos tendré los efectos de una sancian firme,

b) Ser exigida mediante un sistema de cobro por via gjecutiva cuando no se hubiera abonado
en término, para lo cual sera titule suficiente el certificado expedide por la autoridad de
|uzgamiento,

¢) Abonarse en cuatas en caso de Infractores de escasos recursos, la cantidad de cuotas sera
determinada por la autoridad de juzgamiento,

La recaudacion por el pago de multas se aplicard para costear programag y acciones
destinados a cumplir con los fines de esta Ley, Sobire los montos provenientes de infracciones
realizadas en jurisdiccién nacional se podra afectar un porcentaje al Sistema Macional de
Seguridad Vial, conforme lo determine la reglamentacion, o en su caso a la jurisdiccion
provincial, de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, o local que haya intervenido en el
juzgamiento en el supuesto contemplado en el dltimo parrafo del articulo 71, La Agencia
Nacional de Seguridad Vial celebrard los convenios respectivos con las autoridades
provinciales.

ARTICULO 36. — Madificase el articulo 89 de la Ley 24 449, el que quedara redactado de la
siguiente manera:

Articulo 89: PRESCRIPCION. La prescripeian se opera,
a) A los DOS (2) afios para la accion por falta leve;

b} A los CINCO (5) afios para la accién por falta grave y para sanciones;
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En todos los casos, se Interrumpe por la comision de una falta grave o por |a secuela del Juicio
contravencional, ejecutiva o judicial,

ARTICULO 37, — Vigencia, Esta ley entrara en vigencia a partir de su putilicacian en el Boletin
Oficial, las reglamentaciones existentes antes de |a entrada en vigencia de la presente ley
continuaran aplicdndose hasta su reemplazo, en tanto no se opongan a lo previsto en la
presente.

ARTICULO 38. — Adhesiones. Se |nvita a las provincias, a la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires y a los municipios de |a Republica a adherir a |a presente ley.

CAPITULO I
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

ARTICULO 38, — El Poder Ejecutivo nacional en el plazo de SESENTA (60) dias a partir de la
entrada en vigencia de la presente debera proceder a su reglamentacian.

ARTICULD 40, — La Agencia Nacional de Seguridad Vial filara las pautas de cantrol Y
fiscalizacién del periodo transitorio en el que se mantendran vigentes las Licencias de Conducir
emitidas confarme la normativa anteror a la entrada en vigencia de |a presente ley, el cual no
podré exceder el plazo maximo de CINCO afos

ARTICULD 41. — Comuniquese al Poder Ejecutiva,

DADA EN LA SALA DE SESIONES DEL CONGRESO ARGENTING, EN BUENOS AIRES, A
LOS NUEVE DIAS DEL MES DE ABRIL DEL ANO DOS MIL OCHO.

—REGISTRADA BAJO EL N° 26.363—

EDUARDO A, FELLNER. — JULIO CESAR C. COBOS. — Marta A. Luchetta. — Juan J.
Canals.
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TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
Ley 26.353

Ratificase, en lo que es materia de competencia del Congreso Nacional, el "Convenio
Federal sobre Acciones en Materia de Transito y Seguridad Vial", suscripto el 15 de
agosto de 2007 entre el Estade Nacional, las Provincias y la Ciudad Auténoma de
Buenos Alres, que fuera ratificado por Decreto del Poder Ejecutivo Nacional N® 1232 del
11 de septiembre de 2007.

Sanclonada: Febrero 28 de 2008
Promulgada de Hecho: Marzo 25 de 2008
El Senado y Camara de Diputados
de |a Macion Argentina reunidos en Congreso,
Sancionan con fuerza de
Ley:

ARTICULO 1° — Ratiflcase, en lo que es materia de competencia del Congreso Macional, el
“canvenio Federal sobre Acciones en Materia de Transito y Seguridad Vial', suscripto el 15 de
agosto de 2007 entre el Estado nacional, las provincias y la Ciudad Auténoma de Buenos
Ajres, que fuera ratificado por Decreto del Poder Ejecutivo nacional N° 1232 del 11 de
septismbre de 2007, y que como Anexo forma parte integrante de la presente.

ARTICULO 2° — Comuniguese al Poder Ejecutivo nacional,

DADA EN LA SALA DE SESIONES DEL CONGRESO ARGENTING, EN BUENOS AIRES, A
LOS VEINTIOCHO DIAS DEL MES DE FEBRERO DEL ARO DOS MIL OCHO.

— REGISTRADD BAJD EL N° 26.363 —

EDUARDO A, FELLNER. — JULIO CESAR C. COBOS. — Enrique Hidalgo. — Juan H.
Estrada.

CONVENIO FEDERAL
SOBRE ACCIONES EN MATERIA
DE TRANSITO ¥ SEGURIDAD VIAL

Entre &l ESTADO NACIONAL, representado en este acto por el Sefor Ministro del Interior de la
Macion, Cdor, Anibal Domingo Fernandez, en adelante “LA NACION", y las provincias de
BUENOS AIRES, representada en este acto por el Seflor Gabernador, Ing. Felipe Sola, de
CATAMARCA, representada en este acto por el Sefor Gobernador, Dr, Eduardo Brizuela del
Moral, de CORDOBA, representada en este acto por el Sefior Vicegobernador, Francisco
Fortuna, de CORRIENTES, representada en este acto por el Sefior Gobernador, Ing. Arturo
Colombi, del CHACO, representada en este acto por el Sefior Gobernador, Dr. Abelardo Roy
Nikisch, de CHUBUT, representada en este acto por el Sefior Gobernadar, Mario Das Neves,
de ENTRE RIOS, representada en este acto por el Sefior Gobernador, Dr. Jorge Busti, de
FORMOSA, representada en este acto por &l Sefior Gobernador, Dr. Gildo |nsfran, de JuJUY,
representada en este acto por el Sefior Gabernador, Dr. Eduardo Fellner, de LA PAMPA,
representada en este acto por el Sefior Gobernador, Ing. Carlos Verna, de LA RICJA,
representada en este acto por el Sefor Vicegobernador, Sergio Casas, de MENDOZA,
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representada en este acto por el Sefior Vicegobernador, Juan Carlos Jalif, de MISIONES,
representada en este acto por el Sefor Gobernador, Ing. Carlos Rovira, de NEUQUEN, de RIO
NEGRO, representada en este acto por el Sefior Gobernador, Dr Migue| Angel Salz, de
SALTA, de SAN JUAN, representada en este acto por el Sefior Gaobernadar, Ing, Jose Luis
Gioja, de SAN LUIS, representada en este acto por la Sefora Asesora Legislativa del Ministerio
de Seguridad, Dra. Susana Marla del Carmen Placidl, de SANTA CRUZ, representada en este
acto por la Sefiora Subdirectora de |a Casa de Santa Cruz, Dra. Patricia Alsua, de SANTA FE,
representada en este acto por el Sefior Gabernador, Jorge Obei, de SANTIAGO DEL ESTERO,
representada en este acto por el Sefior Gobernador, Dr. Gerardo Zamora, de TIERRA DEL
FUEGD, ANTARTIDA & ISLAS DEL ATLANTICO SUR, representada en este aclo por el Sefior
Gobernador, Hugo Coccaro, de TUCUMAN, representada en este aclo por el Sefior
Gobernador, Cdor, José Alperovich y la CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES,
representada en este caso por el Sefior Jefe de Gobierno, Jorge Telerman, en adelante "LAS
PROVINCIAS", acuerdan en celebrar el presente Convenio cuyo objeto es constituir el Reglstro
Macional de Licencias de Conductor, regidos de conformidad a las siguientes clausulas:

ANTECEDENTES:

Que LA NACION y LAS PROVINCIAS han abordado distintas acciones destinadas a pallar las
graves secuelas personales, familiares y soclales que resultan de los altos indices de
sinlestralidad vial que se verifican en la Republica,

Que las estadisticas recavadas fijlan que alrededor de seis mil personas mueren anuaimente
coma consecuencia de siniestros de transito, cifra que representa un 2.5% de la totalldad de
los decesos ocurridos en Igual periedo, siendo la cuarta causa de mortalidad en la Argentina,

Que a este de por sl luctuoso panorama respecto del infortunio de miles de habitantes, se
afiaden los intensos efectos econémicos que la siniestralidad vial produce sobre distintos
ambitos de las actividades productivas y |os extra costos que se afiaden por impacto de esta
problematica.

Que en este sentido, los costos que se afrontan por las clrcunstanclas derivadas de los
accidentes de transito son iguales & un rango entre el 1-2% del PBL

Clue existe la coincidencia generalizada acerca de |a necesidad de proveer las medidas que,
fundadas en la Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial N° 24.448, permitan homaogeneizar y
dar consistencia a Ins multiples esfuerzos realizados en cada jurisdiccion en pos de revertr la
situacion descripta, aunando las tareas en pos de una eficaz y eficiente gestion de las materias
involucradas.

Que en primer término, resulta imprescindible establecer mecanismos que garanticen la
aplicacian de criterios univocos respecto de la emision de Licencias de Conductor en todo el
terfitorio nacional, sabre pautas de uniformidad y seguridad documental. asl como concentrar la
registracion de las mencionadas licencias &n un solo ente, permitiendo el acceso de todas las
|urisdicclones emisoras a fin de dar cerieza sobre &l cardcter Onico de la habilitacian, su
autenticidad y vigencia.

Que en el marco del "Plan Naclonal de Seguridad Vial 2006-2009", elaborado por |as entidades
Jueves 27 de marzo de 2008 Integrantes del Sistema Nacional de la Seguridad Vial —Consejo
Federal de la Seguridad Vial, la Comision Naclonal del Transito y |a Sequridad Vial, y el
Registro Nacional de Antecedentes de Transito — se prevé |a Implementacion de mecanismas
de control del otorgamiento de licencias de conductor, mediante la creacion del Registro Unico
de Emisién de Licencias de Conductor, sugiriendo su funcionamiento en ambito del Registro
Macional de Antecedentes de Transito.

Que |la constitucién del mencionado registro permitird un eficlente control de Licencias de
Conductor a la vez que optimizaré el Sistema de Antecedentes de Transito en el pals, con
acceso de todas |as jurisdicciones, asl como el intercambio electronico de los datos y asientos
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referentes a la autenticidad y vigencia de las habilitaciones, siguiendo la orientacion del articulo
13 de la Ley Nacional de Trénsito y Seguridad Vial N' 24.4408 y sus normas reglamentarias.

Que vinculado al tema reclén expuesto, resulta imprescindible modificar los criterios de
vigencia de las Licencias de Conductor, ajustanda la misma a la eonducta de su titular,

Clue & tal fin el método de Liecencias por Puntaje se ha evidenciado en la experiencla
internacional como idénea para alertar en forma permanente sobre el comportamiento en la vla
publica, restringiendo de las habilitaciones a aquellas personas que han demostrado su
desapego a las normas de trénsito y seguridad vial.

Que en consecuencia se procura el establecimiento de dicho sistema, detallando |os criterios a
gequir para su consagraclon,

Clue una de las realidades mas graves que se verlfican en la conduccion de vehlculos
automotores es su préctica en condiciones de intoxicacién alechdlica, debiendo acordarse
acciones concretas a fin de erradicar esa conducta,

Cus en tal sentido resulta preliminar fijar en forma homogénea los parametros de medicién de
alcohol en sangre que Implden la conduccion.

Qe asimismo, |a gravedad de dicha conducta infractora, abliga a implementar, ademaés de las
pautas de retencién del conductor aleoholizado, los requisitas previstos por la propia Ley
Macional de Transits y Seguridad Vial can el objeto de imponer en £805 CAS0S la pena de
arresto por ella prevista.

Clue sumado a lo recién expuesto, debe disuadirse |a ingesta de alcohol por parte de los
conductores, coadyuvando, a lograr ese efecto la prohibicion de expendio de ese fipo de
bebidas en ambitos directamente vinculados a las rutas y caminos de |a Repablica.

Clue uno de los factares que coadyuvan al alto grado de sinjestralidad que se verifica en el pais
es |a Inobservancia generalizada de las velocidades maximas determinadas para cada tipo de
vla de circulacian,

Ciue a fin de neutralizar esta realidad deben Intensificarse |os controles, utilizando todos |os
medios disponibles, especlalmente aquellos de caracter automatizado, que garantizan un
control eficiente y el respaldo documental indubitable respecto de la comision de esas
infracciones.

Ciue con el mismo objetive se requiere aunar criterios y acciones respecto de |la fiscalizacion
del cumplimiento de los principales requisitos de circulacion emergentes de la normativa de
transito

Cue resulta convenlente que las funciones de prevencidn y control del transito en el Sistema
vial Macional sean asignadas a un solo organismo responsable, con el objetivo de consolidar
dichas tareas en un marco de consistencia que evite criterios operativos dispares en la
ejecucian de ese cometido i

Gue deben acordarse los medios de caracter institucional y las acciones de Implementacion
instrumental referentes a las medidas que LA NACION y LAS PROVINCIAS determinan en este
acto.

Cue LAS PROVINCIAS han participado en forma preponderante en el disefio de |as acciones
gue son materia del presente Convenio a través de [a actuacion de sus representantss en el
Consejo Federal de |la Seguridad Vial,
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Que ademas de los entes Integrantes del Sistema Nacional de |la Seguridad Vial, multiples
organizaciones no gubernamentales vinculadas en forma constante a los esfuerzos par mitigar
la siniestralidad vial, asl como reconocidos especialistas en la materia, han aconsejado ¥
solicitado, entre otras medidas, las que conforman los acuerdos que se adoptan en el marco de
este acto.

Que asimismo, como fuera expuesto, las medidas a concertar se encuentran previstas con
caracter programatico en el "PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL —2006 / 2008—",
aprobado por la XXX| Asamblea de| CONSEJC FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL gue tuvo
lugar en Buenas Aires los dias 6 y 7 de octubre de 2005.

Que en consecuencia y sobre la base de sus determinaciones, deben eslablecerse |as bases
para la interaccion de LA NACION y LAS PROVINCIAS, adaptando, con la celeridad que exige
la situacién anallzada, concretos cursos de actuacién que permitan mitigar el flagelo de la
inseguridad en |as vias de circulacion de la Republica, por lo cual las partes convienen:

CARPITULO | -
LICEMCIAS DE CONDUCTOR

PRIMERA: CONSTITUCION DEL REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCTOR. -
Las partes acuerdan que LA NACION procederd a crear el REGISTRO MACIOMNAL DE
LICENCIAS DE CONDUCTOR, que funcionard en ambito del REGISTRO NACIONAL DE
ANTECEDENTES DE TRANSITO, organismo dependiente de la DIRECCION MACIONAL DE
LOS REGISTROS NACIOMALES DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS
PRENDARIOS de la SUBSECRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES de la SECRETARIA de
JUSTICIA del MINISTERIO DE JUSTICIA ¥ DERECHOS HUMANOS. El Registro a crearse
tendra alcance naclonal y operara cormo sistema organizativo federal,

SEGUNDA.- FUNCIONES A ASIGNAR: El REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE
CONDUCTOR tendra las siguientes funciones.

a} Coordinar con las jurisdicciones provinciales, las pautas referentes a sus caracteristicas,
sobre |a base de las determinaciones fijadas por la Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial
N® 24 449 y sus normas reglamentarias y las respectivas [eyes provinciales,

b) Establecer el modelo unificado de las Licencias de Conductor que expediran todas las
jurisdicciones emisoras de licencias, fijando las normas técnicas para su disefio y confeccion,
cuya unica diferencia serd la mencién expresa, en campo predeterminado, de la autoridad
municipal o provincial que lo emita.

c) Determinar los dispositivos de seguridad que deberan contener las Licencias de Conductor a
registrar, determinande los estandares técnicos a seguirse a esos efectos.

d} Cerificar la Licencia de Conductor tipo emitida por cada una de las |urisdicciones
expedidoras, respecto de su adecuacion a las normas y estandares determinados por €l propio
Registro para el documento, teniendo esa certificacion caracter homologatorio.

e) Registrar la totalidad de las Licencias de Conductor expedidas por las autaridades
municipalidades o provinciales, conteniendo el detalle documental de su emision, Tenovecian o
cancelacian, determinando los medios de comunicacion a tal fin, con preponderancia de la
ulilizacion de la Red Informatica de Antecedentes de Transito, a través de su Implementacion
definitiva y futura expansion,

f) Fijar los principios generales y las pautas de procedimiento, comunicacian permanente y
registro, correspondientes al Sistema de Puntos para las Licenclas de Conductor, de
conformidad & lo acordado en |a ¢léusula cuarta del presente Convenio.
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g} Recibir, a través de LAS PROVINCIAS, |a informacién correspondiente a |a totalidad de las
actas de constatacion por infracciones de trénsito levantadas por las autoridades
jurisdiccionales correspondientes y de las penalidades aplicadas en su consecuencia, llevando
su registro permanente y actualizado.

h) Establecet, conjuntamente con LAS PROVINCIAS, los medios teenlco-informaticos que
permitan en forma instant4nea el acceso de todas |as |urisdicclones a los asientos registrales,
asl cama su intercambio y actualizacion permanente

TERCERA - IMPLEMENTACION: Con el objeto de implementar el REGISTRO NACIONAL DE
LICENCIAS DE CONDUCTOR, las partes acuerdan suscribir Convenios Especlficos con el
REGISTRC MACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO fijando las bases técnico-
operativas y econdmicas destinadas a regir su funclonamiento.

En lo procedents, serd de aplicacion el Sistema de Cooperacion Técnica y Financiera
contermnplada por las Leyes 23.283 y 23412,

Asimismo convienen, que una vez Implementado el Registro, serd condicion Indispensable,
tanto para la emisidn de nuevas Licencias de Conductor, como para la renovacién de las
actualmente vigentes, su consulta respecto a la existencia de otras habllitaciones vigentes a
nombre del solicitante, clase o tipo de las mismas y jurisdiccién emisora, asl como en lo
referente a sus antecedentes en la malteria, comprendiendo el informe a recabarse la
enumeracién de las actas de infracclon en tramite, su fecha, motivo y clasificacion de la
infraccion atribuida, y el detalle de aquellas penalidades impuestas, su fecha, causa, sancian
determinada, y sl la misma ha tenido efectivo cumplimiente por parte del nfractor o sl se
encuentra pendiente.

Las partes acuerdan que no darén curso a las solicitudes de Licencias de Conductor
efectuadas a las auteridades emisoras de su jurisdiccién, sean de cardcter originario o por
renovacion, en los siguientes casos,

a) Encontrarse vigente otra licencia de |la misma clase a nombre del solicitante, o hallarse
aquella suspendida, inhabilitada o revocada, dentro de su periodo de vigencia.

b) Encontrarse pendientes de conclusion los procedimientos para la aplicacion de sanciones
instruidos en cualquier jurisdiccién, cuando éstos, singularmente, o en forma acumulada,
involucren tres o mas infracciones de cardcter "grave” o "muy grave”, o cinco "leves”.

¢) Encontrarse pendientes de integro cumplimiento |as penalidades firmes gplicadas en
cualquler jurisdiccidn, independientemente del cardcter, naturaleza o cantidad de las sancionas
Impuestas.

Las tramitaciones de las solicitudes de Licencias afectadas por las siluaciones descriptas en
los literales precedentes, seran suspendidas preventivamente hasta tanto el REGISTRO
MACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCTOR reciba la comunicacion de la autoridad
|urisdiccional ante la cual tramitan los procedimientos alii indicados, mediante |la cual se
notifique la extincién de las causales que motivaron dicha suspension, El Registro tomara
asiento de la mencionada comunicacién, notificando la circunstancia apuntada a la autoridad
emisora ante la cual se tramita la Licencia en cuestion,

CUARTA.- ADOPCION DEL SISTEMA UNIFICADO DE PUNTALUE PARA LAS LICENCIAS DE
CONDUCTOR: Las partes convienen establecer en el ambito de cada una de sus
|urisdicciones, que la emision de Licencias de Conductor y sus renovaciones se reallzaran
asignando a cada uno de sus titulares una cantidad fija y uniforme de puntos. La comision de
infracciones calificadas por la narmativa de trénsito como "graves' o "muy graves', o la
reiteracién de infracciones "leves”, generara la deduccién de puntos del total Inicial otorgado.
En caso de agotarse Integramente los puntos asignados, |a licencia caducara de pleno
derecho, no pudiendo su titular solicitar la renovacion de su habilitacion o requerir la emisian de
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una nueva licencia, cualguiera sea su clase ¢ Hpe, en ninguna jurisdiceién, por el plazo de un
{1) afio, coma minime, computado a partir de la notificacién de |a caducidad, sin perjuicio de |a
aplicacion de las penalidades especificas correspondientes, o de las inhabilitaciones que se
hubieran decretado en sede judicial,

lag partes manifiestan la necesidad de unificar en todas las jurisdicciones los parametros del
sisterna de puntaje para las Licencias de Conductor, a cuyo efecto acuerdan que en un plazo
de 120 dias quedaran definidos dichos parametros.

Asimismo, |as partes acuerdan que comunicaran la caducidad de las Licencias gue tenga lugar
en virtud de la aplicacion de la presente clausula, dentro de los cinco {5) dias de dispuesta, ‘al
REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCTOR.

CAPITULD I1.-
ALCOHOLEMIA

QUINTA- UNIFICACION DE CRITERIOS DE DETERMINACION Y CONTROL Las partes
acuerdan extender e intensificar los controles de alcohalemia que realizan en sus respectivas
jurlsdicciones, adoptando las pautas establecidas por la Ley Nacional de Lucha contra el
Alcoholismo N° 24 788 respecto a la determinacién de |os porcentajes de alcohol en sangre
gue Inhabllitan para |a conduceitn de vehlculos automaotares.

En consecuencia no serd admisible conducir con los sigulentes grados de alcoholemia en
ninguna de las jurisdicciones,

a) Gualquler tipo de vehiculos: superior a 500 miligramos por litro de sangre
b} Motocicletas o ciclomotores: superior a 200 miligrames por litro de sangre,

¢) vehiculos destinados al transporte de pasajeros, de menores y de carga, cualguiera sea la
concentracian de alcohaol por litro de sangre.

Las partes convienen establecer metodos unificados para la reallzacion de los controles de
alcoholemia, tomando como base las determinaciones de procedimiento fijadas par el articulo
72 inciso a) numeral 1 de la Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial N° 24.448 y su
reglamentacian,

Asimismo acuerdan que los dispositives de medicion de alcohol en sangre de los conductores,
seran hamologados por la autoridad competente en la materia.

SEXTA.- IMPLEMENTACION DE LA SANCION DE ARRESTO: Las partes acuerdan dictar, o
promover, segun corresponda, las medidas necesarias para establecer la efectiva aplicacian de
la sancién de arresto a quienes conduzcan en estado de intoxicacion alcohdlica, de acuerdo a
lo prevenido por el artleulo 86 de la Ley Macional de Transito y Seguridad Vial N° 24.448,
garantizande que dicha penalidad se ajuste a las reglas contenidas en el articulo 87 del
mencionado cuerpo legal.

El mismo temperamento se conviene aplicar & la organizacion o particlpacidn, en la via publica,
en competencias no autorizadas de destreza o velocidad con automotares.

SEPTIMA .- PROHIBICION DE EXPENDIC Y PUBLICIDAD DE BEBIDAS ALCOHOLICAS A LA
VERA DE LAS VIAS DE CIRCULACION: Las partes acuerdan establecer en ambito de sus
respectivas |urisdicciones, mediante el dictado las normas que resulten pertinentes, la
prohibicion absoluta de expendio de bebidas alcohdlicas, cualquiera sea su graduacion, en
estaciones de servicio, paradores u otro tipo de establecimienta, que tengan accesg directo
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desde caminos, rutas, semiautopistas o autopistas, se encuentren dichas vias de circulacian en
jurisdiccion de la Nacian, las Provinclas o sus Municipios.

Asimismo, las partes acuerdan dictar las normas destinadas a prahibir toda clase de publicidad
relativa a bebidas aleohdlicas en zonas linderas a caminos, rutas, semiautopistas o autopistas,
o que sin estar localizadas en las indicadas areas puedan ser visuallzadas desde |as mismas,
se encuentren dichas vias de circulacion en |urisdiceldn de la Macidn, las Provincias o sus
Municipios.

Una vez establecidas, |a violacion de las prohibiciones indicadas en |a presente clausula, sera
sancionada con las multas y clausuras establecidas por la Ley N° 24,788,

CAPITULO (II.-
CONTROL DE VELOCIDADES

OCTAVA- INTENSIFICACION: Las partes convienen intensificar en todas las vias de
circulacion sometidas a sus respectivas jurisdicciones el control de las velocidades maximas,
limites especiales y velocidades precautorias, establecidas por la normativa de transito.

NOVEMA - SISTEMA DE REGISTRO RADARIZADO Y FOTOGRAFICO: Las partes coinciden
que a pesar de los cuestionamientos que sufrieran por razones relativas a los criterios con gque
fueron implementados y operados en algunas jurisdicciones municipales, los sistemas de
control de velocidades méximas mediante la ufilizacion de instrumental y dispositivos
radarizados con respaldo fotogréfico resultan medios iddneos para una eficaz fiscalizacion de
esas reglas de circulacion, Por ello entienden gue se encuentran dadas las condlciones para el
restablecimiento de ese tipo de equipamiento en forma tal que garantice su apego a las normas
metrolégicas vigentes para toda la Republica, y en consecuencia acuerdan.

a) La Nacién y las Provincias aplicaran para el control de las velocidades maximas
determinadas para cada tipo de via de circulacién, sistemas de foto radar que se ajusten a |as
determinaciones de la Resolucion N° 763/98 de la Secretaria de Industria, Comercio y Mineria
de la Nacion reglamentaria de |a Ley de Metrologla Legal N° 19.511, sequn lo establecido por
la Ley N® 25.650.

b) Los sistemas a ser implementados deberan ser autorizados, con caracter previo a su
utilizacién, por la Comisién Macional del Transito y la Seguridad Vial, de conformidad a lo
previsto por el apartade 9.5 del Anexo T del Decreto N' 779/ 95, reglamentario de la Ley
Nacional de Transito y Seguridad Vial N® 24,448,

c) En ningun caso la implementacién de los sistemas tratados tendra como finalldad principal la
recaudacién proveniente de la aplicacion de las sanciones pecunlarias que resulten de |as
infracciones constatadas por dicho medio, A tal fin, el sefialamiento relativo a los limites de
velocidades maximas y minimas, por tramos de la via, se ajustara a las determinaciones del
"Sisterna de Sefalizacién Vial Uniforme" aprobado por el Anexo L del Decreto N° 779/95,
adecudndose las variaciones de las velocidades sefialadas, descendentes o ascendentes, a |as
distancias necesarias para parmitir su segura observancia,

d) Cuando las autoridades jurisdiccionales no aperen en forma directa los sisternas de registro
fotografico, contratando con empresas privadas ese servicio, la contraprestacian a cargo de los
entes plblicos contratantes no podra consistir, total o parcialmente, en porcentajes del
producido de las multas aplicadas ni en ningdn otro parametro vinculado al rendimiento
econamico del equipamiento aportado.

DECIMA, - SISTEMA DE CONTROL DE VELOCIDAD PROMEDIO ENTRE ESTACIONES DE
PEAJE: La Nacién implementara un sistema de control de velocidades maximas consistente an
el calculo automatico del tiempo irrogado 2 los vehiculos que circulen por autopistas y rutas
concesionadas para cubrir la distancia existente entre estaciones de peaje, del gue se obtendra
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la velocidad promedio aplicada por el conductar para ese recorrido. El equipamienta permitira
la lectura de |os lickets o de los dispositivos de pago electrénico, en cada una de |as cabinas de
cobro, emitiendo el reporte de la velocidad promedio alcanzada, sirviendo éste de respaldo
para la inmediata constatacidn de las Infracciones, en aquellos casos de haberse superado la
velocidad maxima promedio correspondiente al tramo recorrido.

En la etapa de desarrollo experimental e implementacién, el sisterna serd aplicado a |a
eireulacion de |os servicios de transporte publico de pasajeros de larga distancia de jurisdiccion
nacional y al transporte de carga sometido a dicha |urisdiceion,

La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIC DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, a través de la COMISION NACIONAL CE
REGULACION DEL TRANSPORTE, y la SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS, del mismo
Ministerio, a través del ORGANO DE CONTROL DE LAS CONCESIONES VIALES, elaboraran
las bases y protocolos técnicos del equipamiento a ser introducido por los concesionarios
viales, sus pautas de operacion y el programa de control del transporte de pasajeros y cargas
mediante el sistema promovido,

Una vez generalizado el sistema, las Provincias implementaran en los caminos y autopistas
concesionados por sus respectivas jurisdicciones, sistemas de las mismas caracteristicas,
recibiendo de LA NACION la colaboracidn que a tales fines aquéllas estimen

UNDECIMA - PROHIBICION DE PUBLICIDAD LAUDATORIA: Las partes acuerdan dictar |as
normas destinadas a prohiblr toda clase de publicidad a través de la cual se fomente, incite o
pondere la conduccion a velocidad excesiva, primardialmente aguella emplazada en zonas
linderas a caminos, rutas, semiautopistas o autopistas, estableciendo |as penalidades para el
caso de [nobservancia de dicha prohibician.

CAPITULO IV -
CONTROL DE LOS REQUISITOS PARA LA CIRCULACION DE LOS VEHICULOS.

DUODECIMA - ALCANCE PRIORITARIO; Las partes coinciden y acuerdan en dar prioridad al
control de los sigulentes requisitos correspondientes a |a documentacian v equipamiento de los
vehiculos automotores:

Documentales: Licencia de Conducir, Cédula de |dentificacion del Vehieulo, Comprabante de
Seguro vigente, Placas de identificacion de Dominio,

Dispositivos de Seguridad: Luces Reglamentarias, segun el fipo de vehleulo de que se trate.
Matafuego y balizas portatiles normalizadas.

Utilizacion de: Cinturones de Seguridad por todos los ocupantes de los vehiculos que
reglamentariamente estén dotados de ellos, Casco normalizados y antecjos o antiparras por
todos |os tripulantes de motocicletas

Observacién de la obligacion de transportar los menores de diez (10) afios en los asientos
posteriores del vehiculo.

Contral de |a jornada laboral y cumplimiento de los descansos obligatorios del personal de
conduceidn de los servicios de tranzporte publico de pasajeros y de cargas, en forma canjunta
con los entes publicos con competencia especifica en la materia,

DECIMOTERCERA.- CONCENTRACION DE LOS CONTROLES: A los efectos de hacer mas
eficientes los controles sobre el cumplimiento de los requisitos de circulacion de cualquier otra
directiva emergente de la normativa de trénsito, se habilitaran como centros unificados de
control espacios correspondientes a Estaciones de Peaje, localizacién de basculas de pesaje,
intersecciones de rutas, acceso a puentes y tineles, cualquier otro lugar que par su caracter de
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atractor de transito facilite las tareas de prevencitn y control, debiéndase aplicar los meétodos
de operacion y control del trénsito que garanticen el menor rigsgo de accidentes durante dichos
controles

DECIMOCUARTA - APLICACION DE LOS PRINCIPIOS DE RETENCION DE VEHICULOS EN
INFRACCION: Las partes declaran gue las determinaciones indicadas en la cldusula
precedente, permitiran la aplicacion material de las medidas de retencién preventiva, de
conductores, |lcencias y vehiculos, previstas por el articulo 72 de la Ley Macional de Transito
Sequridad Vial N* 24 449, en |as condiciones fijadas para su gjercicio par su reglamentacion,
Decreto N® 779/95,

CAPITULD V.-
CONTROL ¥ FISCALIZACION DEL TRANSITO EN RUTAS NACIONALES

DECIMOGUINTA - ASIGNACION DE FUNCIONES A GENDARMERIA NACIONAL. El PODER
EJECUTIVO NACIONAL, a través del Decreto N® 516/07, en ejercicio de las facultades
conferidas por el articule 2°, parrafo segundo "in fine", de |a Ley Macional de Transito y
Sequridad Vial N* 24.449, ha asignado a GENDARMERIA NACIONAL, las funciones de
prevencitn y control del transito en |as rutas nacionales y otros espacios del dominio publico
nacional o sometidos a su jurisdiccion,

DECIMOSEXTA.- COMPETENCIA Y JUZGAMIENTO LOCAL. Reconaciendo gue la atribucion
del juzgamiento de las infracciones que GENDARMERIA NACIOMAL constate en ejercicio de
las funciones asignadas, es inherente a las autaridades locales, LA MNACION, a traves de
GENDARMERIA NACIONAL y LAS PROVINCIAS, suscribiran, con los alcances determinados
por el articulo 2" del mencionado Decreto N° 516/07 y por el articulo 2° del Decreto N° 779/95,
los respectivas Convenios destinados a coordinar la accién de dicha fuerza exclusivamente
sobre |as rutas nacionales, excluidos los ambitos carrespondientes a tramos, corredores y rutas
o caminos de |urisdiceién provincial, salvo autorizacion expresa de LAS PROVINCIAS para
realizar actuaciones sobre esos espacios.

Las constataciones volcadas en actas de infraccidon confeccionadas por GENDARMERIA
NACIONAL, se labraran en formularios preimpresos y numerados provistos por LAS
PROVINCIAS, acordandose que aquélla los remitira en forma inmediata a la autoridad de
juzgamiento |ocal y al Registro a crearse, esto Ultimo de acuerdo a lo establecido en la clausula
primera, en virtud de las misiones asignadas por la clausula segunda inc. g), ambas del
presente convenio,

Los convenios a suscribir contemplardn los porcentajes de participacion a favor de
GENDARMERIA MACIONAL respecto de los montos efectivamente percibidos por las
sutoridades locales como consecuencia de |a instruccién de las actas de infraccion labradas
por la fuerza.

Asimismo preveran otras aspectos que permitan |a coordinacion de las tareas asignadas por el
articulo anterior con las autoridades locales.

CAPITULO VII.-
IMPLEMENTACION DEL PRESENTE CONVENIO

DECIMO SEPTIMA- AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. Las partes reconacen la
importante tarea que cumplen los organismos gue componen el SISTEMA MACIOMAL DE
SEGURIDAD VIAL, y especialmente |a formulacian, a traves de ellos, del "PLAN NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL —2006 / 2009—", aprobado por la ¥X¥) Asamblea del CONSEID
FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL gue tuvo lugar en Buenas Aires los dias 6 y 7 de octubre de
2005.
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Con el objeto de consolidar, ampliar y coordinar la ejecucion de las acciones que se
desprenden del indicado Plan, las partes coinciden en la necesidad de canformar un ambito de
caracter permanente a cargo de su seguimiento y concrecién en aguellas tematicas gue hacen
a la aplicacién de las normas de transito en funcién de prevencian, control y fiscalizacian

Por ello acuerdan crear la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL que funcionara en
ambite del PODER EJECUTIVO MACIONAL - MINISTERIO DEL INTERICR, y tendra como
principal mision coardinar los esfuerzos nacionales y provinciales para el control y fizcalizacion
de la circulacién vehicular en los caminos y rutas del pais, sin que las funciones a asignar
impliquen alteracién o mengua de las jurisdicciones locales.

La Agencia a crearse circunscribira su acclonar a las precitadas acciones, sin gue su
funcionamiento importe superposicion de tareas con las asignadas a los organismos
integrantes del SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL (Anexo T del Decreto N°® 778/85),

DECIMOCTAVA- EMISION DE ACTOS Y SUSCRIPCION DE CONVENIOS: Las partes
acuerdan emitir, o propiciar, segun el caso, la totalidad de |os actos administrativos o reformas
normativag, que resulten necesarias dentro del &mbito de cada una de sus jurisdicclones, a fin
de poner er ejecucion los acuerdos alcanzados por el presente convenio, suscribiendo
asimismo, los acuerdos especificos de cardcter complementario destinados a tal objetivo.

DECIMONOVENA - PLAZOS: Las partes acuerdan gque la emision de los actos internas
indicados en la clausula precedente, asi como la suscripcion de los convenios especificos por
ambas partes, se concluiran dentro del plazo de NOVENTA (30) dias computados a partir de la
fecha en que se suscribe el presente convenio

VIGESIMA.- INSTRUCCIONES: Las partes acuerdan gue Impartiran a los entes U organismos
con incumbencia especifica de sus respectivas jurisdicciones que cada una designe, las
instrucciones destinadas a coordinar las tareas necesarias para dar cumplimiento, dentro del
plazo estipulado por la clausula precedente, a los acuerdos alcanzados por el presente
Convenlo,

En la Cludad Auténoma de Buenos Aires, a los 16 dias del mes de agosto de 2007.
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MINISTERIO DEL INTERIOR
Decreto 178772008
Apruébase la estructura organizativa de la Agencia Macional de Seguridad Vial.
Bs. As., 5/11/2008

VISTO el Expediente N° S02:0005246/2008 del registro del MINISTERIO DEL INTERIOR, las
Leyes N° 26,337 —aprobatoria del Presupuesto General de la Administracion Publica Macional
para el ejerciclo 2008— y N° 26 363, el Decrelo M® 357 del 21 de febrero de 2002, sus
modificatorios y complementarios, ¥,

COMSIDERANDO:

Cue mediante la Ley N° 26,2363 se cred la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
(ANSV), organismo descentralizado en el ambito del MINISTERIC DEL INTERIOR, con
autarquia econdmica financiera, personeria |urldica propia y capacidad de actuacién en &l
ambito del derecho publico y del privade.

Clue la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL tiene como mision la reduccién de |a tasa
de siniestralldad en el territorio nacional, mediante la promocion, coardinacion, control y
seguimiento de las politicas de seguridad vial, nacionales e Internacionales.

Clue resulta pertinente dotar a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL (ANSY), de una
estructura organizativa que le permita alcanzar los objetivos de su creacion, asi coma el aptimo
ejercicio, en tiempo real, de las competencias asignadas y de la constante interrelacion que
debera mantener con los distintos organismos con competencias afines en todo el territorio
nacional.

Que para ello, y en virtud de o establecido por el artlculo B° de la Ley M™ 26.337, resulta
menester efectuar una compensacion de cargos. Asimismo, el articulo 7° de dicha ley dispuso
el congelamiento de los cargos vacantes financiados existentes a la fecha de la sancion de la
misma en las Jurisdicciones y Entidades de la Administracion MNacional y de los que gueden
vacantes, salvo decision fundada del Jefe de Gabinete de Ministras.

Que la SECRETARIA DE GABINETE Y GESTION PUBLICA de la JEFATURA DE GABINETE
DE MINISTROS y la DIRECCION GENERAL DE ASUNTOS JURIDICOS del MINISTERIO DEL
INTERIOR, han tomado |a intervencidn gue |es compete.

Que la presente medida se dicta en uso de |as facultades otorgadas por el articulo 89, inciso 1
de la CONSTITUCION NACIONAL y en los articulos 6° y 10 de la Ley N® 26.337.

Par ello,
L& PRESIDEMNTA DE LA NACION ARGENTINA
DECRETA:

Articulo 1° — Apruébase la estructura organizativa de la AGENCIA MACIOMAL DE
SEGURIDAD WIAL (ANSV), organismo descentralizado en el ambito del MINISTERIO DEL
INTERIOR, de acuerdo con el Organigrama, Objetivos y Responsabilidad Primaria y Acciones,
gue como Anexos | y || forman parte integrante del presente Decreto.

Art. 2° — El Director Ejecutivo de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL sera asistido
por UN (1) Subdirector Ejecutivo como autoridad superiar, guien podra reemplazarlo en caso
de ausencia o impedimento. Dicho Subdirector Ejecutivo tendra una remuneracion equivalente
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a Mivel A grado 0 del Sistema Nacional de la Profesion Administrativa con nivel de Funcidn
Ejecutiva | (Decreto N” 993/81-t.0. 1895).

Art. 3" — Facullase al Presidente de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, previa
intervencién de la SECRETARIA DE GABINETE Y GESTION PUBLICA de la JEFATURA DE
GABINETE DE MINISTROS, a aprobar y modificar la dotacion de la referida Agencia Nacianal,
de conformidad con las sucesivas leyes de presupuesto

Art. 4° — Modificase la distribucién del PRESUPUESTO DE LA ADMINISTRACION
MNACIONAL — Recursos Humaros — en la parte correspondiente a la Jurisdiccion 30,
MINISTERIO DEL INTERIOR para el Ejercicio 2008 y la correspondiente a la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD WIAL (ANSV) Entidad N® 203, de acuerdo al detalle obrante en
las Planillas Anexas al presente articulo, que forman parte integrante del mismo.

Art. 5° — Incarporase la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL al Anexo Il al Articulo
39 del Decreto N° 357 del 21 de febrero de 2002, sus modificatorios y complementarios —
Crganismos Descentralizados de la Administracion Publica Macional— en el apartado XlI,
correspondiente al MINISTERIC DEL INTERIOR,

Art. 8° — La atencion de las erogaciones de las dreas afectadas por este Decreto, hasta tanto
se efectlien las adecuaciones presupuestarias correspondientes, seran atendidas con cargd a
los créditos presupuestarios de la Jurisdiccidn 30 - MINISTERIO DEL INTERIOR

Arl. 7° — Instriyese al JEFE DE GABINETE DE MINISTROS a efectuar las modificaciones
presupuestarias gue sean necesarias para la implementacién de lo establecido en esta medida.

Art. B° — Comunigueses, publiquese, dése a la Direccion MWacional del Registro Oficlal y
archivese. — FERNANDEZ DE KIRCHNER. — Sergio T. Massa. — Anibal F. Randazzo,
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ANEXC |
MIMISTERIO DEL INTERICR

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

Objetivos

1. Coordinar, impulsar y fiscalizar la implementacidn de las politicas y medidas estratégicas
para el desarrollo de un transito seguro en todo el territorio nacional,

2. Propiciar la actualizacion de la normativa en materia de sequridad vial,

3. Proponer modificaciones tendientes a |a armonizacidn de |a normativa vigente en las
distintas jurisdicciones del pals;

4. Evaluar permanentemente la efectividad de las normas tecnicas legales,

5, Crear y establecer las caracteristicas y procedimientos de otargamienta, emision e impresion
de la licencia de conducir nacional;

§. Autorizar a los organismos competentes en materia de emision de licencias de conducir de
cada jurisdiccian provincial, municipal y de la Cludad Autonoma de Buenos Alres, a otorgar |a
Licencia Nacional de Conducir, certificando y hamologande, en su caso, los centros de emision
ylo impresion de las mismas,

7. Colaborar con el Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos y el Consejo de
Seguridad Interior, para coordinar las tareas y desempefio de |gs fuerzas policiales y de
sequridad, tanto federales como de las provincias y de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires,
en materia de fiscalizacion y control del transito y de la seguridad vial;

8. Disefiar el sistema de puntos aplicable a la Licencia Nacional de Conducir, canfarme a los
principios generales y a |as pautas de procedimiento establecidos en la Ley N* 26,363, en sus
narmas complementarias y reglamentarias.

9. Coordinar el funcionamiento de los organismos integrantes del Sistema Nacional de
Seguridad Vial y representar, con la Comision Nacional del Transito y la Seguridad Vial, al
Estado Macional en el Consejo Federal de Seguridad Vial,

10, Entender en el Reglstro de las Licencias Nacionales de Conducir,
11. Entender en el Registro Nacional de Antecedentes de Transito;
12. Entender en el Registro Nacional de Estadlsticas en Seguridad Vial,

13. Crear un modelo tnico de acta de infraccidn, disponiendo los procedimientos de emision,
entrega, carga y digitalizacion asl como el seguimiento de las mismas hasta el efectivo
juzgamiento, condena, absolucian o pago voluntario;

14 Coordinar con las autoridades compstentes de todas las provincias y de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, la puesta en funcionamiento del sistema de revisian t@cnica
abligatoria para todos los vehiculos;
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15, Autorizar la colocacidn en caminos, rutas y autopistas de jurisdicoion nacional de sistemas
automaticos y semi automaticos de control de infracciones asi como el uso manual de dichos
sistemas por las autoridades de constatacion; siendo la maxima autoridad en la materia, sin
perjuicio de |a coordinacién de las pautas de seguridad, y de las pertinentes homologaciones y
verificaciones de los mismos con los demas organismos nacionales competentes en la materia
y de conformidad con las Leyes Nros. 19.512 y 25,650,

16. Coordinar el Sistema de Control de Transito en Estaciones de Peajes de Rutas
Concesionadas conforme lo determinen sus normas reglamentarias, para lo cual las empresas
concesionarias deberan facilitar |a infraestructura necesaria para su efectivizacion;

17. Participar en la regulacion, implementacion y fiscalizacion del Sistema de Monitoreo
Satelital de vehiculos afectados al transporte automotor de pasajeros y cargas de caracter
inter|urisdiccional, con los integrantes del Sistema Nacional de Seguridad Vial;

18, Coordinar la emisién de los informes del Registro Nacional de Antecedentes de Transito,
como requisito para gestionar |a Licencia Macional de Conducir, la transferencia de vehlculos,
con los organismos que otarguen |a referida documentacion;

19. Elaborar, coordinar, supervisar y gjecutar un programa anual de control efectivo del transito
para el eficaz cumplimiento de |a Ley N° 26.363, encontrandose facullada a consultar, requerir
la asistencla, calaboracion y opinién de organismos relacionados con la materia. El mismo
debera ser informado anualmente al Honorable Congraso de la Nacidn, tanto de su contenido
como de los resultados obtenidos en su ejecucian;

20). Disefiar e Implementar un Sistema de Auditoria Nacional de Sequridad Vial;

21. Realizar y fomentar la investigacion de siniestros de transito, planificando las pollticas
estratégicas para la adopcion de las medidas preventivas perfinentes y promoviendo la
implementacién de las mismas, por Intermedio del Observatorio Permanente en Seguridad Vial,
a crearse confarme el articulo 18 de la Ley N* 26.363

29 Realizar recomendaciones a los distintos organismos vinculados a la problematica de |a
sequridad vial en materia de seguridad de los vehlculos, infraestructura, sefializacion vial y
sualquier otra que establezca la reglamentacion,

23, Organizar y dictar cursos y seminarios de capacitacion a tecnicos Y funcionarios nacienales,
provinciales y locales cuyo desempefio se vincule o pueda vincularse con la seguridad vial;

24, Elaberar campafias de conclentizacién en seguridad vial y coordinar la colaboracion, con
los organismos y |urisdicciones nacionales, provinciales, de la Cludad Autdnoma de Buenos
Aires, y locales competentes en la materia, en |a elabaracion de campafias de educacion vial
destinadas a |a prevencion de siniesiros viales;

25 Suscribir convenios de colaboracidn con universidades, organismos, [nstituciones y
cualquier ofra entidad, nacional yfo internacional, publica yfo privada, a los efectos de realizar
programas de investigacion y capacitacion de personal en materia de seguridad vial, y fomentar
la creacion de carreras vinculadas a la materia de la Ley N° 26.383.

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
UNIDAD DE AUDITORIA INTERNA
Responsabilidad Primaria

Verificar e mantenimiento de un adecuado sistema de control interno Incorporado a la
organizacitn de la jurisdiccién, privilegiando las pautas dictadas por la economia, eficiencia y
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eficacia con el alcance previsto en el Titulo V| de la Ley N° 24,156 de Administracion Financiera
y de los Sistemas de Control del Sector Publico Nacional y sus normas camplementarias y
modificatorias.

Acciones
1. Elaborar el Planeamiento General de la Auditoria y obtener su aprobacion,

2. Participar en la definicién de normas y procedimientos a efectos de establecer normas y
sistemas de control Interno y efectuar su seguimiento,

3, Verificar el cumplimiento de las politicas, planes y procedimientos dados para el
MINISTERIC DEL INTERIOR,

4. Revisar y evaluar la aplicacién de los confroles operativos, contables, de legalidad y
financieros;

5 Determinar |a confiabilidad de los datos que se utilicen en la elabaracion de la informacion;

6. Producir informes sobre las actividades desarrolladas y, en su caso, formular las
recomendaciones y chservaciones que correspondan;

7. Realizar el seguimiento de las observaciones y recomendaciones efectuadas,
8 Actuar coordinadamente con la SINDICATURA GENERAL DE LA NACION,
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD WIAL

Direccion de Asuntos Legales y Jurldicos

Responsabilidad Primaria

Desarrollar las funciones inherentes a su calidad de Servicio Juridico Fermanente de la
Agencia

Asistir a la Agencia en |as actividades que hacen al objeto de la misma.
Acciones
1, Asesarar en cuestiones legales originadas en |as actividades propias de la Agencia,

2. Emitir el dictamen |egal previo en los proyectos de actos administrativos de |a Agencia de
acuerdo a lo establecido en la Ley Naclonal de Procedimientos Administrativos M° 19.549 y
normas complementarias y reglamentarias;

3. Asistir en la elaboracién de proyectos de ley, de Decreto y/o de Resolucion referidos a las
competencias de la Agencia para ser elevados a instancias decizarias;

4. Intervenir en los proyectos de promulgacion o veto de las leyes sancignadas gue sean
remitidas a la Agencia para su evaluacion previa,

5. Asesorar en la elaboracién de canvenios de cooperacion y/o de contratos con entes publicos
y privados y en |a comunicacién a ofras reparticiones publicas a nivel nacional, provincial,
municipal o de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires,
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6. Ejercer la representacion y el patrocinio del ESTADO NACIOMAL en todas las causas
judiciales en las que el mismo Intervenga a traves de |a AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL;

7. Proyectar las disposiciones ordenando las Informaciones sumarias y los sumarios que la
Direccion de |a Agencia requiriera, y elabarar los proyectos de cierre de |los mismos luego de sU
sustanciacion por la Direceidn de Sumarios dependiente de la Subsecretaria de Coardinacian
del MINISTERIO DEL INTERIOR,

8, Centralizar y contestar los oficios judiciales y demas requerimientos efectuados por los
magistrados de todos los fueros y jurisdicciones del pais.

AGEMCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
Direceldn de Capacitacion y Campafias Viales
Responsabilidad Primaria

Organizar tareas de capacitacién en materia de seguridad vial y elaborar campafas de
concientizacian en seguridad y de educacion destinadas a |a prevencidn de siniestros viales.

Acciones

1. Organizar ylo dictar cursos y seminarios de capacitacion a tecnicos y a funcionarios
nacionales, provinciales y locales cuyo desempefio se vincule con |a sequridad vlial,

2, Participar en |a elaboracién de las pautas y los contenidos de los examenes de idoneidad
requeridos para la obtencion de la Licencia Nacional de Conducir;

3. Capacitar a los examinadores y docentes de escuelas particulares de conduccion, en
colabaracién con entidades gubernamentales y no gubernamentales dedicadas en la materia;

4. Elaborar campafias de concientizacion y/o de comunicacion en sequridad vial y coardinar la
colaboracién, con los organismos y jurisdicciones nacionales, provinciales, de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, y locales competentes en la materia, destinadas a la prevencion
de siniestros viales;

§. Suscribir convenios de colaboracidn con universidades, organismos, instituciones y cualquier
otra entidad, o ente publico o privado nacional e Internacional, a los efectos de realizar
programas de capacitacidn de personal en materia de seguridad vial.

AGENC|A NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

DIRECCION NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR Y ANTECEDENTES DE TRANSITO

Responsabilidad Primaria

Coordinar con los organismes competentes en materia de emision de licencias de canducir las
tareas concernientes al otorgamiento de la Licencia Nacional de Conducir y las licencias
autarizadas.

Organizar |a informacian y registro de los antecedentes del transito en coordinacion con todas
las jurisdicciones.

Administrar el sistema nacional de puntaje de las licencias de conducir.
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Acciones
{, Coordinar con los organismos competentes en materia de emisian de licencias de conducir
de cada jurisdiccion provincial, municipal y de la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires, el

otorgamiento de |a Licencia Nacional de Conducir, respondiendo a estandares de seguridad
técnicos y de disefio;

2. Certificar y homologar los centros de emisian y/o de impresién de |a Licencia Nacional de
Conducir;

4. Coordinar la emision de licencias provinciales y municipales de conducir autorizadas,

4. Determinar, homologar y auditar los contenidos de los examenes que deben rendir los
solicitantes;

5. Administrar el sistema de puntaje aplicable a la Licencia Macional de Conducir;

6. Organizar y administrar el Registro de las Licencias Nacionales de Conducir, manteniendo
actualizados los datos de emision, renovacién y cancelacidn en coordinacién con las
autoridades locales competentes,

7. QOrganizar, administrar y mantener actualizado el Registro Nacional de Antecedentes del
Transito con los datos de |as Infracciones, Inhabilitaciones, sanciones y demas infarmacion
pertinente;

8. Realizar e| seguimiento de los procedimientos de fiscalizacion de |as actas de Infraceion
hasta el efectivo juzgamiento, condena, absolucitn o pago voluntario;

9. Coordinar la emisin de los informes requeridos para la gestidn de |os tramites concernientes
a la Agencia.

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION NACIONAL DE COORDINACION INTERJURISDICCIONAL
Responsabllidad Primaria

Coardinar |as tareas interjurisdiccionales que desarrolla |a Agencia en materia de seguridad
vial, proponer modificaciones en la normativa local, provincial, municipal y de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, a los fines de su armonizacion teniendo en cuenta los aportes
recibidos de |los Comités de Politicas, Ejecutive y Consultivo y del Consejo Federal de
Seguridad Vial.

Acclones
1. Coordinar &l trabajo de los Comités de Politicas, Ejecutivo ¥ Consultivo,
2. Representar a la Agencia ante el Consejo Federal de Seguridad Vial,

3. Coordinar con los organismos de seguridad vial nacionales, provinciales, municipales y de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires, las politicas y accianes de la Agencia,

4. Elaborar, coordinar, supervisar y ejecutar un Programa Anual de Control Efectivo del
Transito y los planes especiales, en coordinacion con |as distintas fuerzas de control que tienen
competencia en el transito,
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5. Implementar el Sistema de Auditoria Nacional de Seguridad Vial;

6. Entender en |a colocacién de dispositivos aulomaticos o manuales de control de
infracciones, asi como en el uso de estos sistemas por las autoridades de constatacion, en
todo camino, ruta y/o autopista de jurisdiccion nacional;

7. Coordinar con las autoridades locales competentes, la puesta en funcionamiento de un
sistema de revision técnica obligatoria para todos |os vehlculos que integren el pargue
automator;

8, Coordinar el Sistema de Caontrol de Transito en Estaciones de Peaje;
9. Recopilar, analizar y actualizar la normativa vigente sobre seqguridad vial,
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION NACIONAL DE OBSERVATORIO VIAL
Responsabilidad Primaria

Desarrollar trabajos estadisticos y de investigacion relacionados con la tematica de la
seguridad vial, recomendar politicas estrategicas para la adopeitn de las medidas preventivas
pertinentes y promover su implementacion,

Acciones

1. Realizar trabajos de investigacion sobre las Infracciones y los siniestros de transito,
elaborando propuestas para el desarrollo de las medidas preventivas pertinentes,

2 Llevar |a estadistica en seguridad vial desde la perspectiva accidentologica y elaborar
recomendaciones para la implementacidn de las politicas ¥ medidas estratégicas para el
desarrollo de un transito sequro en todo el territorie de [a Nacion,

3. Formular evaluaciones de las causas y efectos y recomendaciones a los distintos
arganismos vinculados a la problematica de la seguridad vial en materia de seguridad de
vehlculos, Infraestructura, sefalizacidn vial y cualquier ofra gque se considere perinente;

4, Coordinar |a participacian de |as organizaciones gubernamentales y no gubernamentales, a
través del Consejo Consultive en la funcién de colaborar e intercambiar ideas en materia de
accidentologia y planificacion vial;

5 Pramover la difusién de toda la informacion estadistica y recomendaciones a traves de
diversos medios,

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION GENERAL DE ADMINISTRACION
Responsabllidad Primarla

Disefiar, programar y sjecutar las actividades vinculadas con la gestion integral y eficiente de
los recursos humanos, econdmicos, financieros, patrimoniales, de logistica operacional,
informatices y de control, con el fin de apoyar todas las actividades permanentes o periddicas
gue realiza la Agencia.

Acciones
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1, Administrar los recursos humanos de la Agencia,

2 Formular &l presupuesto anual de ingresos y gastos y programar los créditos y cuotas
presupuestarias respectivas;

3. Coordinar las operaciones de tesoreria, las registraciones contables, la preparacion de
balances, la liquidacién de gastos, las operaciones de compra ¥ suministro de bienes y
servicios y la administracion del patrimonio de la Agencia;

4. Disefiar, programar y ejecutar los programas de |ogistica de la actividad de la Agencia,
participando en la determinacién de los requerimientos de los materiales necesarios;

5, Supervisar las tareas de Despacho y Mesa de Entradas de |a Agencia,
6. Supervisar administrativamente los Programas y Operaciones que farmule la Agencia,

7, Praponer las politicas de las tecnologlas de la informacidn, los sistemas de informacién y las
tecnologias asociadas de la Agencia y entender en su formulacidn, implementacidn y
sequimiento,

8, Supervisar |as actividades vinculadas con los servicios informaticos.
AGENCIA MACIONAL DE SEGLURIDAD VIAL
DIRECCION NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR Y ANTECEDENTES DE TRANSITO
Direccién de Sistema Nacional de Licencias de Conducir
Acciones

| Asistir a 1a Direccion Macional en el disefio, administracidn y actualizacion de la haze de
datos con la totalidad de las licencias emitidas por las distintas jurisdiccianes,

2, Proponer la suscripcion de convenios con las distintas jurisdicciones competentes en la
materia can el fin de emitir la Licencla Naclonal de Conducir,

3, Realizar los Informes previos a la emisién o renovacidn de las licencias a soliciiud de las
|urisdicciones;

4. Establecer los requisitos para la habilitacion de los centros de emisitn de la Licencia
Macional de Conducir por parte de las autoridades jurisdiccionales del territorio nacional,

5. Auditar los procedimientos de emision e impresion de la Licencia Nacional de Conducir y de
las licencias provinciales, municipales y de la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires, autorizadas
en todas las jurisdicciones;

§. Auditar y homolagar los contenidos de las distintas prughas de aptitud para el otorgamiento
de |a Licencia Nacianal de Conducir

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD WVIAL
DIRECCION NMACIONAL DE LICENCIAS DE COMDUCIR Y ANTECEDENTES DE TRANSITO
Direccidn de Sistema MNacional de Antecedentes de Transito

Acciones
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1. Administrar y mantener actualizado el Registro Nacional de Antecedentes de Transito con
lns datos de los supuestas infractores, los inhabilitados y los condenados;

2. Proponer la suscripeidn de convenios con las distintas jurisdicciones con el fin de organizar
la base de datos de antecedentes de transito, estableciendo los mecanismos de actualizacion
con los Registros de Antecedentes de las distintas |urisdicciones;

3. Planificar & Implementar un sistema de seguimiento del estado de los procesos
administrativos y judiciales iniciados por presuntas |nfracciones en todas las jurisdiccioneas,
para lo cual podran requerirse todos los informes necesarios,

4, Emitir las solicitudes & informes de antecedentes de transito;

5. Informar a las fuerzas de seguridad y cuerpos policiales de todas las |urisdicciones de |as
personas profugas o rebeldes en procesos administrativos y Judiciales iniciados por presuntas
infracciones en las distintas |urisdicciones a los fines de que |os imputados tomen la
intervencion legal que |es compete.

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR Y ANTECEDENTES DE TRANSITO
Direccién de Sistema MNacional de Infracciones
Acclones

1. Asistir & la Direceién Nacional en el desarrollo y administracion del Sistema Unificado de
Puntaje para las Licencias de Conducir;

2, Propaner convenios con las jurisdicciones a los efectos del ingreso de las mismas al Sistema
Macional de Infracciones,

3. Coordinar el suministro y la recepcitn de la informacién procedente de los juzgados
provinciales, municipales y/o de la Ciudad Autdnoma de Buenos Alres y de otro lugar que se le
requiera;

4, Coordinar |a carga, digitalizacion, emisién y entrega del acta (nica de infraccion con las
autoridades locales competentes en la materia,

5. Coordinar el disefio del sistema para la trazabilidad del Acta Unica de Infracciones,

6. Proponer el sistema para el efectivo cobro de las multas dentro del Sistema Macional de
Infracciones,

7. Requerir a la Direccion de Sistema Nacional de Licencias de Conducir y a la Direcclan de
gistemna Macional de Antecedentes de Transito |a Informacion necesaria para mantener la
actualizacién permanente del estado de las Licencias en lo que al puntaje se refieres,

B Comunicar el estado de la Licencia Nacional de Conducir a las autoridades jurisdiccionales
competentes y a los ciudadanas.

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION NACIONAL DE COORDINACION INTERJURISDICCIONAL

Direccién de Coordinacién del Control y Fiscalizacian Vial
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Acclones

1. Autorizar la colocacidén en todo camino, ruta y/o autopista de jurisdiccion nacional de
dispositives automaticos o manuales de control de infracciones, asi como el uso de estos
sistemas por las autoridades de constatacion;

2. Ejecutar el Programa Anual de Control Efectivo del Transito, en coordinacion con las
distintas fuerzas de control que tienen competencia;

3, Implementar con las autoridades locales competentes la puesta en funcionamiento de la
revisidn técnica obligataria para todos los vehiculos;

4. Fiscallzar con la autoridad de aplicacitn de las concesiones viales todo lo relativo a |a
seguridad vial,

5. Auditar todo lo relativo a los talleres de revision técnica de vehiculos particulares de
jurisdiceidn nacional;

8, Participar, en conjunto con los integrantes del Sistema Nacional de Seguridad Vial, en |a
requlacion, implementacién y fiscalizacion, del Sistema de Maonitoreo Satelital de vehlculos
afectados al transporte automotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional;

7. Participar, en conjunto con los integrantes del Sistema Macional de Sequridad Vial y con los
organismos nacionales con competencla en la materia, en la formulacion de un sistema de
control de jornada y descanso laboral por parte de los conductores de vehiculos de transporte
automotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiceional,

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION NACIONAL DE COORDINACION INTERJURISDICCIONAL
Direccldn de Coordinaclan Interjurisdiccianal y Narmallzacion Normativa
Acciones

1. Promover, impulsar y mantener relaciones con todos los organismos |urisdiccionales que
posean competencia en |a materia de seguridad vial con el fin de hacer mas eficiente la gestion
del organismo,

2. Evaluar, planificar y proyectar log convenios necesarios para |a implementacion de las
acciones gue tiene encomendadas €l arganismo;

3. Organizar la actividad de los Comités de Pollticas, Ejecutivo y Consultivo;

4. Analizar las normas de transito y seguridad vial de naturaleza local y proponer su
Incarporacion en cuanto fueran competentes al Sistema Nacional de Seguridad Vial,

5, Propiciar espacios de participacion técnico-consultiva institucional, con universidades y
arganismos de la Sociedad Civil, en las materias de su competencia

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION NACIONAL DE OBSERVATORIO VIAL

Direccion de Estadistica Vial
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Acciones

1. Desarrollar v administrar el Registro Nacional de Estadisticas en Seguridad Vial,
estableciendo los procedimientos para el registro, administracidn y actualizacion de la base de
datos estadisticos & nivel nacional;

2. Confeccionar un programa anual de estadisticas;

3. Planificar, promover y coordinar |as tareas de los organismaos que integran |a Red Nacional
e Estadistica y el Sistema Estadistico Macional;

4, Realizar publicaciones periddicas de toda la informacion estadistica elaborada por la
Direccidn, asi como la creacion de nuevos servicios estadisticos en el territorio nacianal ¥ su
permanente actuallzacidn,

5. Realizar cursos de capacitacion técnica estadlstica, con la colaboracion de organismos
internacionales, nacional y privados y otorgar becas para capacitar al personal, con el objeto de
perfeccionar el nivel técnico y cientifico de la Red Nacional de Estadistica y el Sistemna
Estadistico Nacional

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION NACIONAL DE OBSERVATORIO VIAL
Direccion de Investigacion Accidentologica
Acciones
1. Estudiar y analizar los accidentes de trénsito y recomendar medidas para su prevencion;

2. Recopilar, por medio de un equipo lécnico especiallzado los datos en Una ficha
accidentolégica y dispaner la informacion para consulta de |os organismas plblicos y privados
que la requleran,

3. Emitir informes desde la perspectiva accidentolégica, cantidad y tipo de infracclones y toda
otra relacionada con la seguridad vial para todo el territorio de |a Nacidn, en coordinacion con
las distintas |urisdicciones,

4, |mpulsar trabajos de investigacion, muestreos y evaluaciones, tomando como base [a
Infarmacion disponible;

5. Elaborar estudios comparativos con otros entes similares en el ambito internacional,

6. Participar y arganizar congresos, conferencias y reuniones gue tengan por ohjeto el
intercambio de informacian referida a la materia.

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD WIAL
DIRECCION NACIONAL DE OBSERVATORIO VIAL
Direccian de Estudios en Seguridad de Infraestructura Vial y del Automotor
Acclones |

1. Formar comisiones de trabajo de investigacidn con integrantes del organismo y de otras
entidades plblicas y privadas en materia de seguridad de infraestructura vial y del automotor,
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2. Proponer pautas sobre seguridad del automotar y establecer las medidas de seguridad
adicionales en los vehiculos con las terminales automatrices,

3. Sugerir la realizacién de obras de infraestructura vial, sefializacion en la via publica,
luminacion y otros recursos en las vias de circulacién, tendientes a preservar la correcta
estructura y seguridad vial,

4. Realizar estudios, trabajos de campo, encuestas, grupos focalizados y diagndsticas
prospectivos a partir de problematicas viales concretas y sobre la eultura vial,

5 Celebrar acuerdos o convenios de cooperacién en la materia con entidades publicas ¥
privadas.

AGENCI|A NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION GENERAL DE ADMINISTRACION
Direccion de Recursos Humanos
Acciones

1, Registrar y mantener actualizada toda la Informacién relacionada con la situacion personal,
administrativa, remunerativa y laboral de los agentes de planta permanente, no permanente y
del personal contratado de la Agencia para la liquidacion de los salarios, honorarios y demas
compensaciones previstas en la normativa vigente,

2. Coordinar y diligenciar los trdmites vinculados con los beneficios provisionales y sociales,
con seguros de vida y con subsidios que correspandieren al persanal, de conformidad con la
normativa vigente,

4. Efectuar la extensién de las cerificaciones de haberes y honorarios, afectaciones y
embargos que correspondan;

4. Elaborar los proyectos de actos administrativos que impliquen altas, bajas y movimientos de
personal y efectuar las notificaciones correspondientes;

5 Coordinar y efectuar el control de ausentismo de acuerdo a la normativa vigente Yy
administrar el sistema de horarios;

6. Supervisar la confeccidn y actualizacion de los legajos unicos del personal y recibir e
infarmar las novedades en relacion con la situaclan del mismo,

7. Dirigir la administracién de la Informacién de asistencia y toda otra requerida para la
liguidacién de haberes y demas compensaciones {adicionales, banificaciones, suplementos e
incentivos);

8. Verificar el cumplimiento del régimen de incompatibilidades y supervisar los aspeclos
laborales y el cumplimiento de las disposiciones vigentes respecto de los derechos vy
obligaciones de los agentes (licencias, becas, sanciones, etc.),

9. Administrar v controlar un sistema de informacién para la ejecucian de los caloulos
necesarios para el pago de haberes y honorarios y realizar la liquidacién integral y pago de
haberes de planta permanente, no permanente y honorarios por locaciones de servicios,

10. Proponer la polltica de capacitacién de los recursos humanos de |la Agencia, disefando,
proponiendo y asistiendo en la ejecucion de acciones que permitan evaluar el potencial de los
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agentes, con el fin de determinar las necesidades de capacitacidn, reubicacion y redisefio de
puestos de trabajo,

11. Asesorar y colaborar con los organos de seleccion, asistiendo en los procesos de
busqueda, eleccion & induccién de personal,

12. Controlar la aplicacitn del sistema de evaluacién de desempefio del personal, Colaboranda
técnicamente con el proceso de evaluacién, atendiendo a la tramitacion cancernients a
eoncursos y designaciones de personal,

AGEMNCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
DIRECCION GEMERAL DE ADMINISTRACION
Direccidn de Contabilidad
Acciones.

1. Elaborar el presupuesto anual de la Agencia de acuerdo a los planes y politicas nacionales y
la normativa vigente, coordinar los procesos de ejecucion presupuestaria, anallzar la evolucion
del presupuesto y evaluar su ejecucion y proponer las maodificaciones presupuestarias
necesarias;

2. Elaborar el anteproyecto del presupuesto anual en coordinacion con las unidades ejecutoras
de programas presupuestarios de la Jurisdiceion,

3. Efectuar el calculo de recursos de las previsiones presupuestarias para la atencion de los
programas que se determinen en las distintas &reas de |a Agencia;

4. Anallzar la evolucién de los recursos contemplados en las previsiones presupuestarias para
la atencién de los programag que se determinen en las diferentes dreas de |a Agencia;

5. Elaborar la programacion fisica y financlera trimestral del presupuesto de la Agencia acorde
a la normativa y coordinar el contral de la ejecucién del presupuesto por programas,

&. Erodusir la informacion econdmico-financiera para la adopcion de decisiones por parte de los
responsables de |a gestion administrativa y para las tareas de control;

7 Informar sobre |a disponibilidad de créditos, cuotas y recursos,

8 Registrar sistematicamente todas las transacciones gue produzcan y afecten la situacion
scontmico- financiera de la Agencia, exponiendo la misma en los balances, cuadros v planillas
exigidos por la normativa vigente,

9. Presentar la informacién contable y 1a respectiva documentacién de apoyo ordenadas de tal
forma que faciliten |as tareas de control y auditoria, sean estas internas o externas;

10. Entender en |a liguidacién y érdenes de pagos de las facturas de proveedores, contratistas,
servicios profesionales, indemnizaciones, gastos de personal y cualguier otra erogacion,

11, Controlar todo lo relative a las rendiciones de cuentas de "cajas chicas" y "fondos
permanentes”

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo



B2

DIRECCION GENERAL DE ADMINISTRACION
Direccién de Informatica
Acciones

1. Desarrollar, controlar y supervisar los programas vinculados con el soparte logico y los
enlaces |nfarmaticos de los servicios prestados por las diferentes dreas de la AGENCIA
MACIONAL DE SEGURIDAD VAL,

2, Elaborar anualmente el plan de tecnologias de la informacion y las comunicaciones de datos
de la Agencia,

3. Verificar el cumplimiento de las normas legales y de las politicas y estandares establecidos
por la Administracion Publica Nacional en el organismo,

4 Entender en lodos los aspectos relativos a la seguridad de las tecnologlas de la infarmacian
de la jurisdiccian, Incluyendo el establecimiento de planes de contingencia para los sistemas
criticos, controlando periddicamente su funcionamiento;

5. Organizar y controlar los proyectos informaticos de la Agencia;

6. Asistir a la gestion y utilizacién de los bienes informaticos de las diversas areas de la
Agencia;

7. Colaborar en Ia tarea de actualizacion y especializacion de los recursos humanos dedicados
a las actividades clbernéticas en el ambito de la Agencia;

8, Intervenir en el desarrollo de programas de aplicacion ("software”) dedicados a los usos
especificos de la Agencia,

9. Planificar y supervisar los enlaces informaticos de la Agencia necesarios para la
transferencia electrdnica de datos en el ambito propio y con otros organismos publicos y
privados,;

10. Entender en todos los procesos de incorporacion, medificacién o eliminacian de tecnologias
de la Informacién en el organismo;

11. Participar en las actividades del Foro de Responsables de Informatica de las junsdicciones
de la Administracién Nacional, coordinado por la OFICINA NACIONAL DE TECNOLOGIAS DE
LA INFORMACION de la SECRETARIA DE LA GESTION PUBLICA de la JEFATURA DE
GABINETE DE MINISTROS, con el fin de coordinar y potenciar los distintos esfuerzos
tendientes a aptimizar un mejor aprovechamiento de las nuevas tecnologias de |a informacion y
las comunicaciones de datos aplicadas a la gestian publica.

Planilla anexa al articulo 4°

PRESUPUESTO 2008

RECURSOS HUMANDS

JURISDICCION: 30 MINISTERIO DEL INTERIOR

ENTIDAD 203 - AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
PROGRAMA 16: ACCIONES DE SEGURIDAD VIAL
ACTIVIDAD 01: CONDUCCION ¥ SUPERVISION

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo



CARGO

CANTIRAT OE CARGOS

PERSONAL PERMANENTE
AUTORIDADES SLUPERIORES
Director Ejucutive
Subelirscior Ejpculivo
Subtotal Escalofdn
FLINCIONARIOS FLIERA DE MIVEL
Auclitor Intarne Titular
Subiotal Escalalon
PERSOMAL DEL SINAPA DECHETO N®023/91
A
B
Sultatal Facalafon

TOTAL ACTIVIDAD

+1
+1

+2

+1

+1

ACTIVIDAD oz- DESARPOLLO DE CAMPARAS COMUNICACIGINALES

CARGO

CANTIDAD DE CARGOS

PERSCNAL PERMANENTE
PEFSOMNAL DEL SINAPA DECHETO N° naamy
a
Subtatal Facalaton
TOTAL ACTIVIDMD

ACGTIVIDAD 03: REGISTRO DE LICENGIAS VIALES

ARG

+1

+1

CANTIDAD DE CARGOS

PERSONAL PERMANENTE

PERSOMNAL DEL SINAPA DECRETO N 9834
A
&}

Subtolal Escalatin

T2TAL ACTIVIDAD
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AETIVIMAL G2 REAL PRSI DI A0S HETIWES [ LN T HO ¥ FisCAL IFAL I UF TRaN
2

CaRG CAR TR | AT S

FEARCNAL PERMAHENTE
FERGONA TFL SIHaMS DECHEETD [ ea3md

A el

0] (&3

Snbictal Escalaion +1

TOTAL ACTIVIDAD o]

ACTIVIDAL 05 INVESTIGACIONES IMHERENTES A L SCHELTIDAD Vsl

CAMGO — CANTIOAD TIF CARGDS

PERSONAL PERWMANENTE
VEREOIHAL L SINAPA DECHRETD B Gl

L il

[} v

Sabictad Ercalnlon 4

TEHAL ATy LIAL) 4

AETIVIOND G FORTALCCRUEHTO IHFSARATICS ¥ ADMINIGTRATING
LAHGL CAHTIOAD DE CARGOS

PERSOHAL PERKMARIENTE
PERSOHAL DEL SINAFA DEORETO BT 003
&, v
B 1
stabohl Eaalilin il
TOTA ATVl wo

PROGHANA #1 AGTHWIDALES CEMTHALES
ACTIVIDAD; O SOHDUGCIRH DE LAS BELAIGNE S INTERIDAES
CAAGD O CATEGORIA LATIIAL [1F AR S

PMEHSCHAL P'EHKMANEN TE
PRREECHS] NIE| SHARS DECRE T I assad

E +
uthiclal Escalnlin ]
TOTL ACTIVTIAN i

ACTIINAD A2 COUHD Y PLAN E PHEBUIMUIES TARW, ALIAHISTHATIW, LEGAL Y TECHIA,
CARGU O CATCGON CANTIDALD DE CARGDS

I"ERSCEHAL 'EHK ANENTE
PERECHAL DIEL SHAMA DECHETOIE avm

E =1

F a

Salilek) Esealalon i

TOTAL ACTIVCWD 1

AETINIDAD: a3 SEODRGINACICIN [TE Lad HELACIDHFS IHTERICAFS

CATIE0 O CATEGORAI CAHTINAR TIE CaRGos

PERGDHM. PERMANERTE
PERGOHAL DEL SIHARY DFCAETO W eaavai
E i
Sibicta| E eonhattn ok
TOTAL ACTIVEWTY 1
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ANEXO IX — Acuerdo de Gestion PNUD - BIRF

Version aprobada por el PNUD y el
Banco Mundial el 22 de febrero de
1994

"PROCEDIMIENTOS ESPECIALES PARA LA EJECUCION DE PROYECTOS
DE COSTO COMPARTIDO PROVENIENTES DE OPERACIONES
DEL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL"

EL DOCUMENTO DE PROYECTO DEL PNUD No. ARG/0X/0XX
TITULO:

ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA ARGENTINA ("EL GOBIERNOQ")
Y EL PROGRAMA DE LAS NACIONES UNIDAS PARA EL DESARROLLO ("PNUD")

A, RELACIONES ENTRE EL PNUD, EL GOBIERNO Y EL GRUPO DEL BANCO
MUNDIAL

1. EL GOBIERNO Y EL PNUD HAN CONVENIDO EN COOPERAR EN LA EJECUCION
DE ESTE PROYECTO EN LO SUCESIVO DENOMINADO EL PROYECTO PNUD,
FINANCIADO (PARCIALMENTE) CON RECURSOS PUESTOS A DISPOSICION DEL
GOBIERNO POR EL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL EN VIRTUD DEL CONVENIO
ESPECIFICADO EN LA SECCION TITULADA "CONTEXTO JURIDICO" DEL DOCUMENTO
DE PROYECTO. EL GOBIERNO HA CONVENIDO EN QUE ESTOS FONDOS SE
PROPORCIONEN AL PNUD BAJO LA MODALIDAD DE COSTOS COMPARTIDOS. LAS
FUENTES DE FINANCIAMIENTO DEL PROYECTO SON LAS SIGUIENTES:

US$
(A) EL GOBIERNOQ........... (i) RECURSQOS
PROPIOS
(i) CONVENIO DEL BANCO MUNDIAL
(Contribucién para la participacion
en los costos)

(iil) EN ESPECIES
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(B) PNUD........ () RECURSOS PROPIOS
(il COSTOS COMPARTIDOS DE TERCEROS
(i) EN ESPECIE

2 EL GOBIERNO ASUMIRA LA TOTAL RESPONSABILIDAD POR LA EJECUCION
DEL PROYECTO PNUD. CONFORME A LAS NORMAS DEL PNUD, EL GOBIERNO ES
RESPONSABLE DE SELECCIONAR LOS PROCEDIMIENTOS DE IMPLEMENTACION DEL
PROYECTO PNUD QUE COINCIDIRAN CON AQUELLOS ESTABLECIDOS EN EL
CONVENIO DEL BANCO MUNDIAL.

3. EL GOBIERNO DEBERA OBTENER LA "NO OBJECION" DEL GRUPO DEL BANCO
MUNDIAL ANTES DE INTRODUCIR CAMBIOS SUSTANCIALES EN EL PROYECTO
PNUD, TALES COMO MODIFICACION DE SUS OBJETIVOS, ACTIVIDADES,
PRESUPUESTO, ETC. LAS REPROGRAMACIONES ANUALES DEL PRESUPUESTO DEL
PROYECTO PNUD NO REQUIEREN LA APROBACION DEL GRUPO DEL BANCO
MUNDIAL, EL CUAL DEBERA SER INFORMADO DE TALES CAMBIOS POR EL
GOBIERNO.

4. EL GOBIERNO Y EL PNUD HAN CONVENIDO EN DESIGNAR COMO ORGANISMO
NACIONAL DE EJECUCION DEL PROYECTO PNUD, EL MISMO ORGANISMO DESIGNADO
PARA TAL EFECTO EN EL CONVENIO DEL BANCO MUNDIAL, CUANDO PROCEDE. EL
ORGANISMO NACIONAL DE EJECUCION SERA RESPONSABLE DE LA ADQUISICION DE
LOS INSUMOS DEL PROYECTO PNUD INCLUIDA LA PREPARACION DE LOS TERMINOS
REFERENCIA, LA TRAMITACION DE LOS LLAMADOS A LICITACION Y LA EVALUACION Y
SELECCION DE CONSULTORES. EL PNUD BRINDARA ASISTENCIA AL ORGANISMO
NACIONAL DE EJECUCION DEL PROYECTO Y PODRA, PRESTARLE SERVICIOS DE
APOYO DE CONFORMIDAD CON LAS NORMAS Y PROCEDIMIENTOS DEL PNUD.

B. LA CONTRIBUCION DE COSTOS COMPARTIDOS

5, EL GOBIERNO UTILIZARA LA CONTRIBUCION DE COSTOS COMPARTIDOS
ESTABLECIDA EN EL PARRAFO A. 1 DE ESTE ANEXO, PARA SUFRAGAR EL COSTO
DE LOS INSUMOS QUE SE ESPECIFICAN EN EL PRESENTE DOCUMENTO DE
PROYECTO, ASI COMO EL COSTO DE LOS SERVICIOS DE APOYO AL PROYECTO EN
QUE INCURRA LA OFICINA LOCAL DEL PNUD. LAS ACTIVIDADES Y EL GRADO DE
RESPONSABILIDAD DEL PNUD ESTABLECIDO EN ESTE DOCUMENTO DE PROYECTO
ESTARAN SUJETOS A QUE EL PNUD RECIBA LA CONTRIBUCION DE COSTOS
COMPARTIDOS ASI COMO EL APORTE EN EFECTIVO DEL GOBIERNO, Sl LO
HUBIERA, POR LAS CANTIDADES ESPECIFICADAS EN EL PRESUPUESTO DEL
PROYECTO. TODAS LAS CUENTAS FINANCIERAS SE DEBERAN EXPRESAR EN
DOLARES DE LOS ESTADOS UNIDOS. LA CATEGORIA DEL ANEXO 1 DEL CONVENIO
DEL BANCO MUNDIAL CONTRA LA QUE SE HA DE GIRAR PARA SUFRAGAR EL
COSTO DE CADA ACTIVIDAD QUE APARECE EN EL PRESUPUESTO DEL PROYECTO
PNUD, SE REFLEJARA EN EL CRONOGRAMA DE PAGOS O EN EL PRESUPUESTO DEL
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PROYECTO,

6. EL PRESTATARIO PUEDE ELEGIR CUALQUIERA DE LAS SIGUIENTES FORMAS

DE PAGO: .
(A) PAGO DIRECTO POR EL PRESTATARIO CON FONDOS DE LA CUENTA
ESPECIAL (S| LA HUBIERA);

(B) PAGO DIRECTO POR EL BANCO MUNDIAL POR SOLICITUD DEL
PRESTATARIQ: (SOLICITUD DE RETIRO DE FONDOS GENERAL (FORMULARIO N°

1903 DEL BANCO MUNDIAL)

T S| EL GOBIERNO ELIGE PAGAR AL PNUD MEDIANTE UNA SOLICITUD DE
RETIRO DE FONDOS GENERAL, EL GOBIERNO SE COMPROMETE A PRESENTAR AL
GRUPO DEL BANCO MUNDIAL EN CUANTO SE HAYA FIRMADO EL PRESENTE
DOCUMENTO DE PROYECTO PNUD, UNA SOLICITUD DE RETIROS DE FONDOS CON
COPIA AL PNUD, DE COSTOS CDMF‘ARWDDS EN VIRTUD DEL CONVENIO DEL BANCO
MUNDIAL . TAN PRONTO EL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL NOTIFIQUE AL PNUD QUE
SE HA RECIBIDO LA SOLICITUD EN DEBIDA FORMA, EL PNUD SOLICITARIA AL
GRUPO DEL BANCO MUNDIAL QUE EFECTUE EL PAGO DIRECTO QUE PERMITA
CUBRIR LOS COSTOS DEL PROYECTO POR UN PERIODO DE SEIS MESES. EL PNUD
ENVIARA COPIA DE SOLICITUD AL GOBIERNO. EN ADELANTE EL PNUD
PRESENTARA SOLICITUDES DE PAGO AL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL, CON COPIA
AL GOBIERNO, SOBRE LA BASE DE ESTADOS TRIMESTRALES EN LOS QUE SE
REFLEJEN LOS DESEMBOLSOS EFECTUADOS EN LOS TRES MESES ANTERIORES Y
SE INDIQUE UNA ESTIMACION DE LOS DESEMBOLSOS QUE SE REALIZARAN EN LOS
SEIS MESES SIGUIENTES. ESTAS SOLICITUDES SERAN RESPALDADAS POR UN
PLAN DE TRABAJO PREPARADO POR EL GOBIERNO EN QUE SE DEN PRUEBAS DE
LA NECESIDAD DE HACER TALES DESEMBOLSOS, MENOS CUALQUIER PAGO
RECIBIDO DURANTE EL TRIMESTRE O POR RECIBIRSE. LOS PAGOS DEL BANCO AL
PNUD NO MENOSCABARAN EL DERECHO DEL GOBIERNO A IMPUGNAR CUALQUIER
CANTIDAD RECLAMADA POR EL PNUD ASI COMO IMPARTIR INSTRUCCIONES AL
GRUPO DEL BANCO MUNDIAL PARA QUE REALICE LOS AJUSTES NECESARIOS A
LOS PAGOS FUTUROS.

8. SE ADJUNTARAN AL PRESUPUESTO DEL PROYECTO DE PNUD, LOS
CRONOGRAMAS DE PAGO DESAGREGADOS POR FUENTE DE FINANCIAMIENTO DE
COSTOS COMPARTIDOS. EL CRONOGRAMA DE PAGOS INCLUIRA UNA ESTIMACION
REALISTA DE LA CANTIDAD SUFICIENTE PARA CUBRIR ANTICIPADAMENTE LOS
GASTOS CORRESPONDIENTES POR UN PERIODO NO SUPERIOR A SEIS MESES.
ESTA ESTIMACION SE BASA EN UN PLAN DE TRABAJO PREPARADO POR EL
GOBIERNO, Y ACEPTADO POR EL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL. LOS PAGOS
PARCIALES POSTERIORES QUE EL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL AUTORICE CON
CARGO A LA CUENTA DEL PRESTAMO/CREDITO ESTARAN CONDICIONADOS A LA
ENTREGA POR PARTE DEL GOBIERNO DE LA DOCUMENTACION QUE JUSTIFIQUE
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LOS GASTOS EFECTUADOS SOBRE EL ANTICIPO ANTERIOR. ESTA INFORMACION
SE PRESENTARA BAJO EL FORMATO ESTABLECIDO EN LA "CARTA DE
DESEMBOLSO" DEL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL DIRIGIDA AL PRESTATARIO.

8. EL PNUD CUBRIRA SUS GASTOS DE ADMINISTRACION COBRANDO EL MONTO
(INDICADO EN LA LINEA 158 DEL PRESUPUESTO) CORRESFPONDIENTE A LOS
GASTOS PREVISTOS EN EL PRESENTE DOCUMENTOQ DE PROYECTO, CANTIDAD QUE
SE CARGARA A LA CONTRIBUCION DE COSTOS COMPARTIDOS DE CONFORMIDAD
CON LAS NORMAS Y PROCEDIMIENTOS DEL PNUD, ESTA CANTIDAD SERA
UTILIZADA POR EL PNUD PARA EL REEMBOLSO DE LOS SERVICIOS DE APOYO DEL
PNUD EN ESTE PROYECTO. DICHOS SERVICIOS PUEDEN INCLUIR ASISTENCIA EN
CONTABILIDAD, NOMINAS DE PERSONAL, INFORMES FINANCIEROS, TIEMPO DE
PROCESAMIENTO ELECTRONICO DE DATOS, SECRETARIA Y OTROS. CUALQUIER
INCREMENTO/DISMINUCION DEL MONTO DE COSTOS ADMINISTRATIVOS QUE
RESULTE DE AUMENTOS O DISMINUCIONES DEL MONTO DEL PROYECTO PNUD
SERA ACORDADO CONJUNTAMENTE ENTRE EL GOBIERNO Y EL PNUD.

10. S| POR ALGUNA RAZON LAS CANTIDADES DEPOSITADAS POR EL GOBIERNO
SON INSUFICIENTES PARA SUFRAGAR EL COSTO DE LOS INSUMOS CONVENIDOS
EN EL PRESENTE DOCUMENTO DE PROYECTO, EL PNUD INFORMARA AL GOBIERNO
A FIN DE ASEGURAR QUE ESTE SUMINISTRE FINANCIAMIENTO ADICIONAL. SI NO
SE DISPONE DE FINANCIAMIENTO ADICIONAL EL PNUD PODRA REDUCIR,
SUSPENDER O TERMINAR LA ASISTENCIA OTORGADA, BAJO ESTE DOCUMENTO DE
PROYECTO. TRAS MANTENER LAS PERTINENTES DISCUSIONES CON EL GOBIERNO
Y EL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL.

11. LOS INTERESES GENERADOS POR LOS FONDOS NO DESEMBOLSADOS
RECIBIDOS EN VIRTUD DE LOS PARRAFOS 5 Y 6 DE ESTE ANEXO NO SE
AGREGARAN A LA CUENTA DEL PROYECTO, SINO QUE REVERTIRAN EN EL
PROGRAMA NACIONAL DEL PNUD PARA EL PAIS.

12.  BAJO LA MODALIDAD DE EJECUCION NACIONAL, ES RESPONSABILIDAD DEL
GOBIERNO REALIZAR UNA AUDITORIA INDEPENDIENTE DE TODOS LOS FONDOS
QUE SE CONTEMPLAN EN EL SIGUIENTE DOCUMENTO. EL PNUD DEBERA PONER A
DISPOSICION DEL GOBIERNO TODA LA INFORMACION FINANCIERA Y DE OTRO TIPO
QUE PUEDA SER NECESARIA PARA EFECTUAR DICHA AUDITORIA. EL PNUD SE
RESERVA EL DERECHO DE REALIZAR OTRAS VERIFICACIONES DE CUENTAS DE
CONFORMIDAD CON SUS NORMAS Y PRACTICAS EN ESTA MATERIA.

13. EL PNUD EFECTUARA LOS PAGOS Y LLEVARA EL REGISTRO DE LOS GASTOS

AL TIPO DE CAMBIO OFICIAL DE LAS NACIONES UNIDAS VIGENTE EN LA FECHA QUE
SE REALICE LA TRANSACCION.

C. ADQUISICION DE BIENES Y SERVICIOS

14, EL GOBIERNO HA CONVENIDO LLEVAR A CABO TODAS LAS ACTIVIDADES DE
90
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ADQUISICIONES NECESARIAS PARA LA EJECUCION DE LA PARTE
CORRESPONDIENTE DE LOS COSTOS COMPARTIDOS DEL PROYECTO PNUD, DE
CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN EL CONVENIO DEL BANCO MUNDIAL Y CON
LAS DIRECTRICES DE DICHA INSTITUCION PARA LA UTILIZACION DE CONSULTORES
Y LAS ADQUISICIONES, SEGUN CORRESPONDA. DOCUMENTOS ESTANDARES DEL
PNUD PODRAN UTILIZARSE EN TODOS AQUELLOS CASOS EN QUE NO SE
REQUIERAN DOCUMENTOS ESTANDARES DEL BANCO MUNDIAL, CON SUJECION AL
CONVENIO DEL BANCO MUNDIAL. LOS CUADROS ADJUNTOS ESTABLECEN LAS
ACCIONES A SEGUIR EN MATERIA DE CONTRATACION Y ADQUISICION.

15. EL PNUD NO PRESTARA SERVICIOS DE APOYO PARA CONTRATAR
CONSULTORES, NI EMITIRA ORDENES DE COMPRA DE EQUIPQOS, NI EFECTUARA
LOS PAGOS CORRESPONDIENTES SIN EL CONSENTIMIENTO EXPRESO DEL
ORGANISMO NACIONAL DE EJECUCION. ESTE ULTIMO NO SOLICITARA EL APOYO
DEL PNUD SIN HABER OBTENIDO LA "NO OBJECION" DEL GRUPO DEL BANCO
MUNDIAL, CUANDO ASI SE DISPONGA EN EL CONVENIO CON EL BANCO MUNDIAL.

16. TODOS LOS CONSULTORES REPORTARAN A, Y SERAN SUPERVISADOS POR
FUNCIONARIOS DESIGNADOS POR EL ORGANISMO NACIONAL DE EJECUCION. Sl EL
DESEMPERNO DE UN CONSULTOR ES INSATISFACTORIO, EL GOBIERNO Y EL PNUD
REALIZARAN LAS CONSULTAS PERTINENTES. EL GOBIERNO ES RESPONSABLE DE
EFECTUAR CONSULTAS CON EL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL SOBRE LA MATERIA Y
EN RELACION CON LAS MEDIDAS QUE SE PREVEA TOMAR AL RESPECTO, Sl LAS
HUBIERA.

D. EQUIPO

17. LOS EQUIPOS, SUMINISTROS Y OTRO BIENES QUE SE FINANCIEN CON
FONDOS DE LA CONTRIBUCION DE COSTOS COMPARTIDOS SE MANTENDRAN
DEBIDAMENTE ASEGURADOS EN TODO MOMENTO Y SERAN DEL PNUD HASTA SU
ENTREGA E INSTALACION EN LA SEDE DEL PROYECTO. INMEDIATAMENTE
DESPUES, SE PROCEDERA A HACER LA TRANSFERENCIA DE PROPIEDAD AL
GOBIERNO, ASEGURANDOSE QUE: (A) TODO LOS EQUIPOS SE UTILIZARAN
EXCLUSIVAMENTE PARA APOYAR LA EJECUCION DEL PROYECTO EN VIRTUD DE LO
DISPUESTO EN EL CONVENIO DEL BANCO MUNDIAL QUEDANDO DESPUES EN
PODER DEL ORGANISMO BENEFICIARIO RESPECTIVO, Y (B) EL GOBIERNO ASUMA
LA PLENA RESPONSABILIDAD DEL MANTENIMIENTO DE DICHOS EQUIPOS Y LA
CONTRATACION DE LOS SEGUROS NECESARIOS,

E. EXAMEN DEL PROYECTO

18. LOS PROYECTOS DEL PNUD DE LARGO PLAZO SERAN SOMETIDOS A UN
EXAMEN POR LO MENOS UNA VEZ AL ANO. EL GOBIERNO INVITARA AL GRUPO
DEL BANCO MUNDIAL A PARTICIPAR EN DICHO PROCESO.
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F. _ TERMINACION

19. EL PNUD DEBERA DEVOLVER A LA CUENTA DEL PRESTAMO, ANTES DE LA
FECHA DE CIERRE ESPECIFICADA EN EL CONVENIO DEL BANCO MUNDIAL TODOS
LOS FONDOS NO UTILIZADOS CORRESPONDIENTES A PAGOS EFECTUADOS CON
CARGO A LA CUENTA DEL PRESTAMO/CREDITO/ACUERDO DE COOPERACION
TECNICA. EL GOBIERNO INFORMARA AL PNUD SOBRE CUALQUIER PRORROGA DE
LA FECHA DE CIERRE CONVENIDA CON EL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL.

G. RESCISION

20. EL PRESENTE DOCUMENTO DE PROYECTO QUEDARA SIN EFECTO TREINTA
DIAS DESPUES DE QUE UNA DE LAS PARTES HAYA NOTIFICADO POR ESCRITO A LA
OTRA PARTE LA DECISION DE RESCINDIR EL CONVENIO. EL GOBIERNO REALIZARA
CONSULTAS CON EL GRUPO DEL BANCO MUNDIAL, ANTES DE NOTIFICAR UNA
RESCISION O INMEDIATAMENTE DESPUES DE RECIBIR UNA NOTIFICACION DEL
PNUD, SEGUN SEA EL CASQ,
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ESTOS CUADROS PODRAN MODIFICARSE DEPENDIENDO DEL RESULTADO DE LAS
DELIBERACIONES EN CURSO EN EL BANCO MUNDIAL Y LA OFICINA DE SERVICIOS
PARA PROYECTOS RELATIVAS AL ACUERDO DE SERVICIOS DE ADMINISTRACION.

CUADRO 1

INTRODUCCION

LOS PROYECTOS PNUD DE COSTOS COMPARTIDOS CON UN MONTQ INFERIOR A
US$ 1 MILLON PUEDEN SER APROBADOS POR EL REPRESENTANTE RESIDENTE DEL
PNUD EN UN PLAZO BREVE. SIN EMBARGO, LOS DOCUMENTOS DE PROYECTO
ENTRE U$S 1 MILLON Y U$S 3 MILLONES DEBEN SER APROBADOS POR EL COMITE
DE EVALUACION DE PROYECTOS DE LA DIRECCION REGIONAL DE AMERICA LATINA
Y EL CARIBE (DRALC) EN LA SEDE DEL PNUD (DOS SEMANAS). PARA LGOS
PROYECTOS DE COSTOS COMPARTIDOS DE MAS DE US$ 3 MILLONES SE
REQUIEREN LA APROBACION DEL COMITE DE EVALUACION DE PROYECTOS DE LA
DRALC Y DEL COMITE DE EVALUACION DEL PNUD, PROCESO EN EL CUAL
PARTICIPAN EL ADMINISTRADOR Y FUNCIONARIOS DE ALTO RANGO DEL PNUD
(DOS SEMANAS).

EN LOS CUADROS SIGUIENTES SE INDICAN LAS RESPECTIVAS
RESPONSABILIDADES Y LOS PLAZOS PROMEDIO PARA LA CONTRATACION DE
CONSULTORES Y LA ADQUISICION DE EQUIPO.

Consultores Internacionales

Se indican a continuacion |las responsabilidades del organismo nacional de ejecucion del
PNUD, con respecto a |a contratacion de consultores individuales (MARCAR LA COLUMNA
GOBIERNO O PNUD SEGUN CORRESPONDA):

Gobierno PNUD Actividad Plazo medio para
proceder (dias
habiles)
X Preparacion de los terminos de 1
~ _ _|referencia
X Revision/Modificacion de los téerminos de 1
S m— __|referencia
X Obtencion de la "no objecion”, del Grupo 5
del Banco Mundial de los términos de
referencia -
X Elaboracion de la lista corta propuestas 1
(si es necesario) -
X Aprobacion de |a lista corta 2 _ |
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X ‘Obtencién de la "no objecién” del Grupo 5
del Banco Mundial de |a lista corta
Seleccion de consultores 2
Obtencién de la "no objecion” del Grupo 5
del Banco Mundial de |a seleccion )
X Negociacidn del contrato 1 ——
X Firma del contrato B 1
X Administracion del contrato, incluida |a tarea continua
autorizacion/arreglos de viajes
X Supervision técnica de los consultores tarea continua
A Evaluacién de la marcha de actividades tarea continua
X Examen/aprobacion del informe final 2
X Pago 1
X Firma del Contrato 1
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Consultores Nacionales

CUADRO 2
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Se indican a continuacién las responsabilidades del organismo nacional de ejecucion y del
PNUD con respecto a la contratacién de consultores (MARCAR LA COLUMNA GOBIERNO
QO PNUD, SEGUN CORRESPONDA).

‘Gobierno|  PNUD Actividad Plazo medio para
proceder (dlas
- habiles)
X Preparaciéon de los términos de 1
referencia
X Revisién/Modificacion de los terminos de 1
referencia B ]
X Obtencion de la "no objecién’, del Grupo 5
del Banco Mundial de los terminos de
referencia
X Elaboracion de la lista corta propuestas 1
3 (sl es necesario) )
X Aprobacion de |a lista corta = 1
X Obtencion de la "no objecion” del Grupo 5
del Banco Mundial de |a seleccion
X Negociacion del contrato 1 N
X Firma del contrato 1
X Administracion del contrato, incluida la tarea continua
autorizacion/arreglos de viajes
X Supervision técnica de los consultores tarea continua
X Evaluacién de la marcha de actividades tarea continua
X Examen/aprobacion del informe final 2
X FPago 1
X Firma del Contrato 1
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Firmas consulioras

CUADRO 3

96

Se indican a continuacion las responsabilidades del organismos nacional de ejecucion del
PNUD con respecto a la contratacion de consultoras (MARCAR LA COLUMNA GOBIERNO
O PNUD, SEGUN CORRESPONDA):

Gobierno PNUD Actividad Plazo medio para
proceder (dias
habiles)
X Preparacion de los términos de 1
referencia
X Revision/Modificacion de los términos de 1
referencia
X Obtencién de la "no objecién”, del Grupo | 5
del Banco Mundial de los términos de
referencia
X Anuncio (si es necesario) 3
X Precalificacidn (si es necesario) 2
X Aprobacién de lista corta 7
X Obtencion de la "no objecion” del Grupo 1
del Banco Mundial de la lista corta
X Preparacion de la carta de invitacion 5
X Evaluacion de las propuestas 1 _
X Negociacién del contrato 1
X Obtencién de la “no objecion” del Grupo 5
del Banco Mundial de |la adjudicacion
recomendada
X Adjudicacién del contrato 3
X Administracién del contrato tarea continua
X Supervision técnica y evaluacion tarea continua
X Pago a los consultores 1
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CUADRO 4

Adguisicién de equipos y suministros

27

Se indican a continuacion las responsabilidades del organismo nacional de gjecucion Y
del PNUD con respecto a la adquisicion de equipo y suministros (MARCAR LA
COLUMNA GOBIERNO O PNUD SEGUN CORRESPONDA):

Gobierno PNUD

Actividad

Plazo medio para
proceder (dias
habiles)

Preparacion de Ia lista de equipo

3

Preparacion de especificaciones
detalladas

2

Determinacién final de las
especificaciones

1

> XK XX

Obtencion de la "'no objecion’ del Grupo
del Banco Mundial de |las
especificaclones

Anuncio (sl es necesario)

==

Precalificacion (si es necesario)

Preparacién de |a lista corta propuesta

Aprobacion de la lista corta

Acuerdo con la lista corta aprobada

x|

Obtencidn de la “no objecion” del Grupo
del Banco Mundial a la lista corta

O[3 P | QD | D

Llamado a licitacién

Evaluacion de las ofertas

Recomendacion sobre la adjudicacion

Acuerdo con respecto a la
recomendacion

P2 LR D (L

Obtencion de la 'no objecion” del Banco
Mundial a la adjudicacion

L

x| x| XXX

| Adjudicacion del contrato

'Colocacién de la orden de compra

Inspeccion y embarque

Despacho de aduanas

Entrega al usuario final

Fago al proveedor

e

Recepcién y aceptacion de los equipos

G| = | L | L3 LD QD
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CUADRO 5
Contratacién de obras
Se Indica a continuacion las responsabilidades del organismo nacional de ejecucion y

del PNUD con respecto a la contratacion de obras. (MARCAR LA COLUMNA
GOBIERNO O PNUD, SEGUN CORRESPONDA):

| Gobierno PNUD Actividad Plazo medio para
proceder (dias
habiles)

Preparacion de los documentos de
|licitacion

Revisian/Modificacion de |os
documentos de licitacion

Obtencién de la "no objecién”, del Grupo
del Banco Mundial de los documentos de
licitacidn

Anuncio (si es necesario)

Precalificacion (si es necesario)

Preparacion de lista corta propuesia
Aprobacion de la lista corta
Acuerdo con respecto a la lista corta

Obtencién de la "no objecion” del Grupo
del Banco Mundial de |a lista corta
Llamado a licitacion

Evaluacion de Ias ofertas

Recomendaci6n sobre la adjudicacién

Acuerdo con respecto a la
recomendacion

Obtencian de la "'no objecion” del Grupo
del Banco Mundial de !a adjudicacion

Adjudicacion del contrato
Preparacion, negociacion y firma del
contrato

Pago a los contratistas

Administracién del Contrato
Supervision técnica del contrato

Certificacion de |a terminacién de las
obras
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Capacitacidn

CUADRO 6

93

Se Indican a continuacian las responsabilidades del organismo nacional de ejecucion del
PNUD con respecto a la realizacién de actividades de capacitacién. (MARCAR LA
COLUMNA GOBIERNO O PNUD, SEGUN CORRESPONDA):

Gobierno PNUD Actividad Plazo medio para
proceder (dias
ll habiles)
X Preparacion del plan de capacitacion 15
X Obtencién de la "no objecion’, del Grupo D
! | del Banco Mundial del plan i
X Determinacion de las necesidades 10
especificas de capacitacion
X Seleccidn de los candidatos 5
X Obtencion de la "no objecién” del Grupo 5
del Banco Mundial de los candidatos
Confirmacioén de los conocimientos de 5
idioma de los candidatos (si es
L necesario)
X Terminacion de los programas 4
apropiados
X Lugar . 2
A Arreglos de viaje S
X Arreglos financieros para los 2
participantes y las instituciones
X Seguimiento de las actividades 3
X Apuynﬁglstmn Yy Seguros b
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Administracién Finangiera

CUADRO 7

100

Se indica a continuacion las responsabilidades del organismo nacional de ejecucién del
PNUD con respecto a la administracion financiera del Proyecto. (MARCAR LA
COLUMNA GOBIERNO O PNUD, SEGUN CORRESPONDA):

Gobierno PNUD Actividad Plazo medio para
proceder (dias
_ habiles)
X Preparacion del plan de trabajo anual en 10
gue se basa el presupuesto del proyecto
X Obtencién de |a "no objecion”, del Grupo 8
del Banco Mundial del plan de trabajo
X Emisién de solicitud de retorno de 2
s - fondos del prestamo
X Mantenimiento de una cuenta en libros tarea continua
por separado para los fondos del
proyecto
Conversion de los estados financieros al 20
formato del Banco
X Solicitudes de retiro de fondos del 5
préstamo semianuales con prevision de
i gastos semestrales
X Examen anual de la marcha de las 10
actividades con respecto al plan de
trabajo y acuerdo sobre las
modificaciones del presupuesto que
sean necesarias
X Solicitud de la “no objecion” del Grupo 4
del Banco Mundial para las enmiendas
del documento del proyecto que incluya
modificaciones importantes al
presupuesto _
X Estados financieros auditados 15
X Estado financiero definitivo 25
X Cierre de cuentas y devolucion de saldos 20
no utilizados a la cuenta del préstamo
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The World Bank 1818 H Strest NW. (202} 473-1000
INTERMATIOMNAL BANK FOR RECONSTRUCTION AND DEVELOPMENT Washington, DG, 20433 Cable Address: INTBAFRAD
INTERMATIONAL DEVELOPMENT ASSCCIATION usAa, Cable Address: INOEVAS

4 de noviembre 2010

Lic. Maria Corina Puppo
Coordinadora General

Proyecto de Scpuridad Vial
Prestumo Banco Mundial AR-7861
Agencia Nacional de Seguridad Vial
Ministerio del Interior

Ref: Nor objecidn delBeanico a Convenio PNUD y Documentos de LPT 1-10y LPI 2-10

Estimada Lic, Puppo:

Acusamos recibo de sunota N 100, de fecha 3 de noviembre de 2010, mediante la cual remile
para no objecion del Banco al borrador de Convenio a suscribir entre la Agencia de Macional de
Seguridad Vial (ANSV) y el Programa de las Naciones de la Naciones Unidas para el Desarrollo
(PNLUID), ¥ los documentos de Licitacién Publica Internacional correspondicntes a los procesos
LPIT 1-10 "adquisicion de equipumiento informatico” y "LPI 2-10" adquisicidon de equipamiento
informatico para 83 escuelas”, que seran llevados a cabo por el PNUID en el marco del
mencionado Convenio.

Dichas licitaciones se encuentran registrados en ¢l plan de adquisiciones aprobado por el Banco
con fecha 12 de octubre de 2010, segin los indentificadores SEPA PSV-1-LPI-B-1 y PSV-1-LPI-
B-2, con los siguientes presupuesios estimados LPI-1/10: USS 1.651.775 y LP1 2-10: USS
1.556.250.

Al respecto y con base en la documentacidn proporcionada nos complace otorgarle la no objecidn
del Banca a:

l. Kl borrador de Convenio ANSYV-PNUD, mediante el coal ¢l PNLUTY llevard a cabo los 2
procesos de licitacion antes mencionados, ademés de otras acciones a ser financiadas con fondos
locales. Hacemos notar que: (a) el monto incluido en dicho convenio a ser financiado con fondos
del Préstamo AR-T861 es de USS 2,566,420, correspondiente al 80% de la sumatoria de los
presupuestos estimados de las licitaciones antes mencionadas, (b) ¢l costo de los servicios a
prestar por el PNUD relacionados con la gestion de estos 2 procesos de licitaclon no sera
linangiado con fondos del préstamo AR-7861, (¢) los 2 procesos de licitacidn se llevardn a cabo
seglin lo establecido en el Acuerdo de Préstamo AR-7861 v las en las Normas: Contrataciones
con Prestamos del BIRF y Créditos de la AIF, publicadas por el Banco en abril 2004 y revisadas
en octubre 2006" y (d) no se incorporarin nuevos procesos a ser financiados con fondos del
Préstamo AR-T861,

2. El documento de licitacién correspondiente a la Licitacion Pablica Internacional LPT 1-10,

3. Bl documento de licitacidn correspandiente a la Licitacion Poblica Intermacional 1.PT 2-10.
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Adjuntamos # la presente las versiones finales de los 3 documentos mencionados, con control de
cambios aceptados y renombradas a la fecha.

Cordialmente,

Yeromicu 1. Raffo
Especialista en Infraestructura - Gerente de Proyecto
Departamento de Desarrollo Sostenible
Oficina Regional para América Latina y el Caribe
Banco Mundial
wh W

Aprohado y ce: Daniel Arguindegui, Especialista en Adguisiciones; Alejandro Solunol, Especinlista Senior
en Administracion Financiera



